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Introduccion

El presente documento, compila el ejercicio co-creativo entre el sector publicoy privado, para proponer
acciones que propendan por la eficiencia de la movilidad en lo que se denomina “Corredor Norte".

Este corredor comprende, las vias locales y regionales que confluyen desde la calle 170 de la ciudad de
Bogota hasta el acceso a los municipios de Sabana Centro. Las vias que hoy conforman este corredor
son:

La Av. Perimetral de Oriente
Av. Carrera Séptima

Carrera Novena
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

En dltimos 50 anos, la huella urbana de Bogota y los municipios de la region norte han crecido
exponencialmente. Entre 1997 y 2016 la huella urbana aumento un 35,8% su area, ocupando
11.950 has. de suelo. Salvo la construccion de las troncales de Transmilenio, el desarrollo de la
malla vial local y regional, asi como el sistema de transporte publico, no ha tenido el mismo
comportamiento.

Fundacién Bogota Contratacion de la construccion

del ferrocarril de Bogota a Zipaquira.
6 de Agosto de 1538

Bogota busca salidas rapidas hacia el Rio
Magdalena, las empresas ferroviarias se
fortalecen para tal fin.
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Cincuenta anos después de la construccion de la Autopista Norte, con la ejecucion de la troncal
de Transmilenio se interviene nuevamente el principal acceso por el norte a la ciudad y en 2022
con el apoyo del Gobierno Nacional, inicia la construccion de las obras de ampliacion de los ac-
cesos norte con intervenciones tanto en la Autopista Norte como en el Carrera Cra. 7°.

Autopista Norte Cambio de nombre

Autopista Norte - ClI 100 cerca al primer
Puente

En Enero la Autopista Norte cambia el
nombre a Avenida Carrera 45. Entre la

Calle 80y la Calle 92 se denomina Ave-
nida Carrera 20.

Calle Real 1932 Bogota, 1954

Sobre el antiguo “camino de la Sal o de Autopista Norte en construccion
Tunja”, se disefa el trazado de la calle princi-

pal o Calle Real, comunicando a Usaquény

la Villa Zipaquira.
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Inauguracioén transmilenio Proyectos acceso norte (Accenorte)
-Disefador: Streer Davis and Gleave - Unidad Funcional 1

(SDQG). - Ampliacion Carrera séptima
-Autonorte: Calle 80 a la calle 186. - Unidad Funcional 2
-Pavimento de rehabilitacion: carriles. - Ampliacion Autopista Norte
-Transmilenio y trafico mixto. - Calzada Oriental

-Pavimento nuevo: Bahia de paradero,
cuarto carril y bermas.
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

Segun la encuesta
Bogotacomovamos 2021, el 47%

de los bogotanos responde que la
movilidad, vias e infraestructura es

la segunda problematica después
de la seguridad, percepcion |0gica,

al observar que el tiempo promedio
de desplazamiento por trayecto en la
ciudad es de 1,42 horas.

PARQUE AUTOMOTOR

2.525.712

Fuente: Secretaria de Movilidad
ARo 2021

COLISIONES

Fuente: Secretaria de Movilidad
ARo 2021, Incluye temporales (117 km)

VELOCIDAD PROMEDIO

19,3 km/h

Fuente: DNP

Fuente: Propdgota Region
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Fuente: Probogota Region

3,9

(213 casos)

Tasa de accidentes de
transito por cada 10.000
habitantes en Sabana
Centro.

A raiz deda pandemia,
decrecio eluso del
transporte/publico en un
14.5%

Se incremento el uso del
carro particulary moto
3.9% y de'bicicleta en 7,2%

Fuente:6te informe de Calidad de Vida

Sabanacento comovamos 2020.

Modos y viajes en Sabana Centro

Luego de la pandemia, fueron
evidentes algunos cambios
en la forma de desplazarnos,
si vemos el cuadro compara-
tivo de los diferentes modos
de trasporte antes y después
de la pandemia, vemos como
decrecio el uso del transporte
publico en un 14.5% ; se incre-
mento el uso del carro particu-
lary la moto en un 39%y de la
bicicleta un 72%; circunstancia
gue impuso nuevos retos a las
administraciones locales para
incentivar el uso del transporte
publico y adecuar las ciudades
con la ciclo infraestructura ne-
cesaria para la movilidad activa.

De acuerdo con la encuesta
de movilidad 2019, las conmu-
taciones entre Bogota y los
municipios de Sabana Centro,
corresponden a mas de 91573
viajes diarios, como o mues-
tra la siguiente imagen; siendo
la ruta Chia — Bogota — Chia, la
gue Mas viajes concentra.

231%

20%

. I 590/65/0 P
Bus, buseta o Carro Bicicleta Apie Moto Sistema de

colectivo particular transporte
masivo

® Antes de la cuarentena B Después de la cuarentena

BOGOTA

Fuente: Encuesta de movilidad 2019

0 H%  18%2%

NS-NR Taxi -
aplicaciones de
servicios de
transporte
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

Plan de Movilidad 2022-2050

Con ocasion de la formulacion del Plan de Or-
denamiento Distrital — Decreto 555 de 2021,
Bogota introdujo en su modelo de ocupacion,
el plan de obras de infraestructura mas ambi-
cioso de todos los tiempos, que contempla la
construccion de 3 lineas de Regiotram, 5 lineas
de metro, 7 cables aéreos, 20 corredores de alta

capacidad, 32 corredores verdes y 49 kilometros
de malla vial rural mejorada; con el objeto de do-
tar a la ciudad en un lapso de 30 aflos de un siste-
ma de movilidad multimodal sostenible.

En el corredor norte, se concentran 9 iniciativas
tanto de Bogota como de Sabana Centro:

Q

A

Ampliacién accesos
Autopista Norte

Extension Carrera Séptima
hacia Chia

Ampliacién accesos
Carrera Séptima

Corredor Verde de la
Séptima

Calle 193 - Limite Distrito

con Chia -
l o
i Limite Distrito - La Caro A
| F 9
e B
|
! Calle 200 - Limite Distrito A
: con Chia =
| 4
|
| [ ]
' Calle 183 - Calle 200 idu
|
e
l Calle 170 - 183
| Calle 183 - 242 y conexén Hu
| Autonorte
N |

Lo

Gobermadon de
cundinamarca

Lo
ALCALDIAMAYOR

Gobermadon de
cundinamarca

Ampliacién 3er
carril Devisab
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Analizando cada uno de
los proyectos en curso,
es importante senalar,
como la culminacion de
estas obras aportaran a
la eficiencia del corredor
norte;

Q Se incrementan los carriles de acceso, 3 por sentido
en la Autopista Norte y 1 por sentido en la Cra. 7°.

Los tramos de la Cra. 7° y Autopista Norte, resuelven
el estrangulamiento entre la calle 192 y el peaje de
los Andes.

Q Se recupera la conectividad entre del Humedal
Torca- Guaymaral con la elevacion de la Autopista
Norte en este tramo, lo cual demuestra que los pro-
yectos de infraestructura pueden coexistir con el
entorno natural.

Q Se mejoran las condiciones para la movilidad activa
con 1.6 km de espacio publico vy ciclorrutas.

W

b

No obstante los evidentes
beneficios que conlleva

la

realizacion de estas

Importantes obras para la
ciudad, aun quedan temas por
resolver:

. El Regiotram del norte, estima movilizar el 30% de la de-

manda de pasajeros del corredor norte. Solucion de me-
diano plazo, que veremos materializada en al menos 6
anos. Adicionalmente, no contempla transporte de carga.

La posible disminucion de carriles mixtos en el corredor
verde de a Cra. 7°, podria influir en el incremento de viajes
en la Autopista Norte.

El proyecto de extension de la de la Av. Boyaca entre las
Calles 170 y 183 es un tramo urbano sin incidencia regio-
nal. Para logralo, debera construirse de manera simulta-
nea el trayecto comprendido entre Calle 183 hasta la Ave-
nida Guaymaral su conexion con la Autopista Norte.

La continuidad de las Carreras 9° vy la Av. Boyaca depende
de la financiacion derivada de las cargas urbanisticas del
Proyecto Lagos de Torca, en tal sentido, cualquier demo-
ra en la ejecucion del proyecto es una obstaculo para la
construccion de las mismas.

A su vez, la disponibilidad predial para el corredor de la
carrera Séptima depende de los aportes de suelo que ini-
cien los propietarios de estos suelos, lo cual esta ligado a
los avances del POZNorte.

La Devisab, en su corto tiempo de funcionamiento, se en-
cuentra al tope de su capacidad, por lo tanto se hace fun-
damental la construccion de un tercer carril.

El Decreto 555/21, establece que la via Suba-Cota tiene
una connotacion de via rural, por lo cual no provee trans-
porte publico. Asi mismo, elimina la continuidad de la
ALO Norte, situacion que limita las opciones acceso a la
capital, en particular la movilidad de carga.

La mayoria de las obras de infraestructura que se tienen
previstas confluyen en La Caro, trasladando el embotella-
miento a Sabana Centro.
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Objetivo y
metodologia

Con el objeto de consolidar una lista Unica de
acciones desde el sector privado para que a
partir del trabajo articulado con el sector publi-
co, ayuden a mejorar la movilidad y mitigar los
impactos generados por las obras de infraes-
tructura en el Corredor Norte, se conformo el
Comité Corredore Norte, el cual sesiona una vez
al mes en las instalaciones de la Universidad de
la Sabana.

Este comité se encuentra conformado por mas
de 41 entidades, empresas y ONG, que a partir
de un objetivo comun trabajan para definir de
Mmanera técnica y consensuada, acciones que
en el corto, medianoy largo plazo ayuden a me-
jorar los tiempos de viaje en el corredor confor-
mado por: La Av. Perimetral de Oriente, Av. Ca-
rrera Séptima, Carrera Novena, Autopista Norte,
Av. Boyaca, Via Suba- Cota, Devisab.

El objetivo antes descrito, se concreta median-
te un proceso de co-creacion disehado a partir
de cinco mesas tematicas de trabajo.

Mesa 1. Urbanismo tactico: Proponer acciones fi-
sicas puntuales y de movilidad para mejorar los
tiempos de viaje en el corredor.

Mesa 2. Emergencias: Promocion de acciones
inmediatas para mejorar la atencion rapida de
eventualidades en el Corredor Norte.

Mesa 3. Comunicaciones y educacion: Disenar y
ejecutar estrategias de comunicacion y educa-
cion. Esta mesa es transversal a las demas mesas.

Mesa 4. Coordinacion con entidades oficiales: En-
tender el rol de las diferentes entidades oficiales
en la operacion del corredor norte y apoyar en la
priorizacion y ejecucion de estrategias de apoyo
para las intervenciones, asi como, hacer segui-
miento a las obras que se desarrollan en el corre-
dor.

Mesa 5. Conectividad regional y planeacion de
largo plazo: Proponer corredores alternativos de
conectividad regional tanto provisionales como
permanentes, asi como planes de infraestructura
regional, que a largo plazo, estructuren la planea-
cion del Corredor Norte.
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La metodologia seleccionada para definir las ac-
ciones a proponer para el cumplimiento del obje-
tivo se estructurd en 4 pasos. El primero de ellos,
parte del reconocimiento de la experticia de cada
uno de los participantes y su percepcion sobre
las problematicas del corredor, de las cuales se
realizaron presentaciones tematicas que gene-
raron dialogo y un primer acercamiento a lo que
serfan las mesas tematicas. El segundo paso, fue
la definicion de las mesas tematicas, moderado-
res e integrantes, asicomo el alcance de cada una
de ellas en la identificacion de acciones concre-
tas. El tercer paso consistio en la priorizacion de

Lluvia de ideas
Propuestas
generales

Tallerde
identificacion de
acciones por
mesas tematicas

Consolidacion de
propuestasy.
pasos a seguir

Control y segui-
4 miento de pro-
puestas

Fuente: Probogota Regién

las acciones previamente identificadas, con una
rango temporal. Finalmente, con claridad sobre
las acciones gestionar, responsables y tiempos,
cada una de las mesas presentara el avance en
los comités programados mensualmente.

Las propuestas se entregaran a las administra-
ciones locales, distrital y nacional para las ac-
ciones pertinentes, asi como a la mesa de co-
municaciones para la implementacion de la
estrategia de comunicacionesy seran objeto de
seguimiento a cargo del “Comité Corredor

Norte”.
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Los participantes del comité,
expusieron problematicas inhe-
rentes a la movilidad del norte
dependiendo de su area y nivel
de afectacion.

A partir de lo propuesto en la
[luvia de ideas, se identificaron 5
mesas tematicas, con un lider, a
las cuales se sumalban los parti-
cipantes segun su interés.

Se consolido un listado de pro-
puestas de acciones por mesa
tematica, se identificaron los
actores y se realizo la ruta a
seqguir.

Cada mesa reportara el avance
de la gestion en las acciones
priorizadas, cada mes en los co-
mités de seguimiento.

OBIJETIVO Y METODOLOGIA
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Encuesta Aesabana................ . . .. ... ... ... ... .
Encuesta Borde Norte ... ... . ... . . ... ... ... 37

Como parte del proceso de construccion colectiva de soluciones para
mejorar la movilidad del corredor norte, Aesabana y la Asociacion Borde
Norte, desarrollaron encuestas de percepcién para caracterizar la situa-
cion actual del en materia de movilidad y planteamientos de posibles
soluciones a las problematicas identificadas, asi como, para focalizar es-
trategias de operacion eficiente del corredor.

CAPITULO 1. CARACTERIZACION DEL CORREDOR
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ZIPAQUIRA :
GACHANCIPA

€ TOCANCIPA

SABANA CENTRO

ENCUESTA AESABANA

Aesabana es una asociacion de empresas que se encuentran ubicadas en la region de la Sabana
de Bogota, haciendo que estas trabajen en pro del mejoramiento, el desarrollo y la sostenibilidad
de la region, siempre teniendo en cuenta los impactos econdomicos, sociales y ambientales que se
puedan generar. Para hacer la lectura del territorio, usuarios y residentes, sobre el Corredor Norte
se elabord una encuesta de percepcion con las siguientes preguntas:

cDoénde residen sus empleados?
7%

12%,' 25%

20%

23%

13%

Mismo municipio que la empresa

Municipios de Sabana Centro (hasta Zipaquira)

Otros municipios
Bogota - Norte
Bogota - Sur

Otros dptos / paises (remoto)

La mayoria de los empleados residen en el mismo municipio gque la empresa (25%) o en los muni-
cipios de Sabana Centro (23%), la minoria de empleados residen en otros departamentos o paises,
es decir, trabajan de forma remota (7%).

o
@)
@)
m
o
o
@)
O
—
Ll
@)
z

0
©)
<
N
o
i
'_
O
<
o
<
O
O
1
)

=
o
<
O

W
Pt




¢Qué tan afectada se ha visto su empresa por
los trancones y problemas de movilidad?

menos de 1 hora 1h 1.5h 2h 25h 3h 3+h
AR 65%
60% | La gran mayoria de encues-
50% F tados expresa gue sus em-
40% r presas se ven muy afectadas
30% 199 por los trancones y proble- Teniendo en cuenta que el 48% del personal de las empresas encuesta-
(o)
20% 1% B E mas de movilidad que se das viven en municipios de la Region Sabana Centro, es evidente como
&) oy — P z 5
WOOA) - 2% B B B dan en Sabana Centro. la mayoria tarda mas de una hora en llegar a su destino.
12 34 5
nada muy

El 88% de las empresas cuentan con rutasy servicios de transporte para
sus empleados, mientras que el 12% no cuenta con este servicio.

¢Cuales situaciones tienen incidencia en los
problemas de movilidad?

Distintos problemas se presentan diariamente en las vias, los cuales in-
ciden en los trancones, tiempos de desplazamiento y dificultades viales,
haciendo que la movilidad sea aun mas complicada.

Medios de transporte usados por los emplea-
dos de las empresas

‘Otros” hace referencia al
clima e inundaciones, fal-
ta de un sistema masivo
gue conecte la ciudad, falta
de mantenimiento a la via,
falta de cultura y/o desco-
nocimiento de las normas
de transito, educacion vial,
obras en la via, entre otros
factores que se presentan
en la via a diario.

Carpool

Transporte publico
Carro particular
Bicicleta

0% 5% 15% PASY/ 30% 35%

A pesar de contar con el servicio de rutas empresariales, la tendencia si-
gue siendo el uso de carros particulares, otro medio de transporte bas-
tante usado es el transporte publico con el 22%.

O Accidentalidad en via O Transporte de carga pesada

. e desuiefieeaes b Seﬁalizadén. Voldmen de rutas escolares Con relacion a los modos activos de transporte, son mas utilizados en
_ viajes cortos y por un segmento especifico de la poblacion.

O Falta de vias alternas . Volumen de vehiculos particulares

O Mal estado de las vias . Otros

Fuente: Probogota Region
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Propuestas y soluciones planteadas:

Dentro de la encuesta se plantean varias propuestas para mejorar la
situacion de movilidad, las cuales buscan aligerar el trafico a ciertas
horas, contar con jornadas de trabajo remoto, mejoramiento de las
vias, entre otras. Para asi saber que piensan las empresas y los em-
pleados de su factibilidad y si estarian interesados en implementarlas.

Propuestas y porcentajes de respuesta

Modificacion de los horarios de ingreso y/o salida de |a
jornada laboral para mitigar problemas de movilidad

z
¢)
v

Disposicion para implementar la modalidad de trabajo
lagle}ve)

z
o
L

Interés por servicios de vehiculos compartidos o rutas
empresariales

14%

Gestion de vehiculos compartidos

. Rutas con buses o microbuses
@ Ambos
@ Ninguno

Z

CAPITULO 1. CARACTERIZACION DEL CORREDOR
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ENCUESTA BORDE NORTE

La asociacion Borde Norte participo en el ejercicio como modera-
dor de la mesa 2 del Comité Corredor Norte. Esta asociacion bus-
ca promocionar acciones inmediatas para mejorar la atencion de
eventualidades en el Corredor Norte con ciertas acciones como, la
disposicion de ambulancias, puntos de control, atencion médica, le-
vantamiento de siniestros, y uso de tecnologia, entre otros.

Dentro de su encuesta, se le solicito a 140 participantes de colegios,
universidades, residentes y sector corporativo la respuesta a 12 pre-
guntas:

¢Cuales son las zonas de mayor accidentalidad
en su ruta diaria?

La gran mayoria de acciden-
tes se da en la Autopista Nor-
te, en ambos sentidos, de
manera que la via principal
de acceso es la que mas in-
convenientes tiene y dificul-
ta mas el flujo de vehiculos.

31.8%

m Av. Boyaca Via Conejera Via Suba - Cota
ClI170-195-185-245  mVia Guaymaral Auto Norte-Sur

m Auto Sur-Norte

CAPITULO 1. CARACTERIZACION DEL CORREDOR
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Fuente: Probogota Region

¢Doénde deberia haber puntos de control de
trafico?
La encuesta arrojo que los puntos donde se deberia colocar controles
de trafico son en Multiparque, Bima. Makro, Terminal Norte y via Guay-

maral, cada uno con un 10% de los encuestados, siendo las 3 principa-
les respuestas

*
_

170 con auto norte W Apoyo ruta escolar
Embotellamientos B Ningun lado
m Apoyo ruta escolar Via Guaymaral

B Av Boyaca - 68 - autonorte / Av 9 con cll 170
B Multiparque, Bima, Makro B Punte Cota Suba
B Retornos M San Viator, UDCA

’ ECI-El Rancho
Satelital
W U de la calle 100
M Calle 100 con Suba

Cafam - Av Polo - CC SantaFe
Terminal Norte-intermunicipales
W 170 Exito - Makro - Cementerios

¢Dénde cree que deberia construirse una nueva
estacion de bomberos?

Segun los encuestados, la ubicacion ideal para construir una estacion
de bomberos en primer lugar es en el Proyecto Torca, en segundo lugar
en Bima-Multiparque y en tercer lugar via Guaymaral, el resto de luga-
res (9) representan el 45.6%

18,2% 13,5%

Bima-Multiparque Via Guaymaral
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¢ENn qué sitios se necesita poner senalizacion?

O Guaymaral,222,cafam,arrayanes @ Cra 7

B Sefializacion horizontal oz Cll 100 con 68

B Carril Ruta esc O Puentes peaton

@ Via Suba-Cota KM 3 O Conejera

OToda la Autopista OMultiparque y Bima
O Retornos/orejas AutoNorte O Via Arrayanes y Polo

¢ENn qué zonas deberia haber ciclorutas o ciclo-

vias?

2% 6%

3%

2%

56,5% b 1%

A pesar de que es impor-
tante poner senalizacion
en todas las vias para
evitar accidentes, los en-
cuestados priorizaron la
Autopista Norte y el ca-
rril de rutas escolares en
esta oportunidad, lo cual
va acorde a los acciden-
tes que suceden en es-
tos sitios cada dia.

La zona mas propicia
para infraestructura de
cicloruta es la Autopista
Norte desde la calle 170
hasta Chia en ambos
sentidos, siendo esta la
zona con el 56.5% de res-
puesta positiva de la en-
cuesta.

no porque es estrecha Av de Rancho Toda la Cra 7

B Autonorte ambos sentidos m Ampliacion

m Via Suba-Cota

No se las existentes Via Guaymaral = Autonorte 170 a Chia
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(Cudles son las causas mas comunes de ;
accidentes?

33.4% 21.7%

Paraderos inadecuados Conduccion
y conduccién irresponsable 2 2 *
imprudente y motos

En el Corredor Norte se ven 3 principales causantes de accidentes viales,
siendo el mal estado de las vias y la falta de sefializacion la principal cau-
sante de estos siniestros con un 44.9% segun los encuestados

cTiene conocimiento de Primeros Auxilios o
manejo de una emergencia?

Segun la encuesta, el 78,3%
de encuestados tienen no- |
cion de primeros auxilios y
sabrian responder en caso :
de una emergencia, lo cual =
es de suma importancia en

}
£a = , == Tras realizar esta encuesta,
. % SE 28 3 Borde Norte realiza aportes a
.

e 0 00 =& l|as problematicas viales desde
- Bl q diferentes perspectiva, con el fin

caso de que la respuesta por 3 *““f‘i‘W‘“‘ ; = ~ ] de asegurar la efectividad de las
pere dﬁipffeegf”je'fs. de e ek g £ ! medidas y acciones a realizar con
u u | - T R #* B : . .
78,3% diata, J . 5 el apoyo de la comunidad.
L
mno Osi

S
3
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CONCLUSIONES
DE LA ENCUESTA

1 Darle prioridad y apoyo a las rutas
escolares en via.

2 Entrenar o capacitar mejor a los
apoyos de movilidad.

3 Hacer los correctivos de |los paraderos
y conductores del SITP.

El sector educativo es el mas
4 comprometido en el mejoramiento
Movilidad.

5 La mayor incidencia de accidentalidad
con fatalidades es la Autopista Norte.

Z
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'4;‘\\- Wﬁ ,,,,, Y
i ¢ e ; ‘ T T . _ — .
I\ '\&".» Z [ofe Rk “:].\ ;gf‘g}g El
PETICIONES ALAS &= SR sl S
- . : . : S o —
AUTORIDADES onea ¥ -
N -
1 Hacer campanas proactivas para respetar 3 e
el carril escolar. :
) No detener en ruta, a las rutas escolares A x ;
POr Ningun mMotivo en su recorrido. | bl — .
Foe :
3 Entrenary capaotarg las persqnas que | ;!‘
llevan a cabo el trabajo demonitor de \ \
ruta o que cumplen alguna funcion en la } |
movilidad. \‘\ ,
4 Tenergruasen puntos claves donde se _ 5
oresErian proo emnes ce chociues clmples i e e —— -
m) sy
n : -
5 Controlar a los buses intermunicipales T, Y M . -
gue continuan atravesando de lado a lado ?
en la 183.

6 Disminuir el nUmero de buses vacios del
SITP en circulacion por la Autopista Norte.

7 Realizarle mantenimiento a vallados Y
canales.

Fuente: Probogota Region




TALLER DE
IDENTIFICACION
DE ACCIONES
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UREANISMO TACTICO

Esta mesa se encarga del “Urbanismo Tactico”, lo que se en-
tiende como el desarrollo del espacio urbano, por medio de in-
tervenciones de bajo costo y alto impacto, en articulacion con
la comunidad interesada. Algunas de estas acciones pueden
ser la segregacion de carriles para bicicleta, sefnalizacion, poda,
mejora de la capa asfaltica, localizacion de paraderos, rutas
compartidas, creacion de pequenos “terminales”, pico y placa
escolar, carro compartido, entre otras. En este caso, la Escuela
Colombiana de Ingenieria toma el papel de moderador de la
mesa 1y es quien lidera la conversacion. La importancia de esta
mesa radica en la relacion que establece con los miembros de
la comunidad y las entidades encargadas, ayudando asi, a de-
finir de manera clara y puntual los proyectos para mejorar la
movilidad.

Integrantes:

Miguel Angel Uribe - U.Sabana

Jairo Alberto Jarrin - U.Sabana

Sandra Patricia Sanchez - U.D.C. A
Carlos Rescaneva - Jardines de Paz S.A
Angela Sanchez Moreno — Transmileno

PRIMEROS PASOS EN LA
IMPLEMENTACION DE ACCIONES
DE CORTO PLAZO

Adecuacion en la malla vial Poda

Durante el mes de junio de 2022, la UAESP inicio la intervencion silvicultural, desde la calle 222
al norte y mantenimiento de la vegetacion del separador de la Autopista Norte, situacion que
corrigio la problematica de invasion de los carriles centrales.

o De igual manera, en el mes de julio 2022 la Unidad de Mantenimiento Vial se encargo de la re-
paracion y pavimentacion de la Autopista Norte.

o Durante el tercer trimestre de 2022 el concesionario encargado de la rehabilitacion, ampliacion
y mantenimiento de la Autopista Norte, de la carrera 7ma y de la perimetral de Sopo, que se
encuentran en etapa preoperativa de obra, son los encargados del mantenimiento de estas tres
vias.
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SMEREERCEAS

En esta mesa se trabajan las acciones para agilizar la respues-
ta a situaciones de emergencia y salvaguardar la vida de los
usarios del corredor. Acciones como la disposicion de ambu-
lancias, puntos de control y de atencion médica, levantamiento
de siniestros, uso de tecnologia, entre otras, son el tipo de he-
rramientas que la mesa 2 busca implementar de acuerdo a sus
lineamientos. La Asociacion de Borde Norte, es la encargada de
moderar los dialogos, proponer estrategias de mejora y ejecu-
tarlas. Esta mesa es de suma importancia, ya que, a partir de
la caracterizacion del corredor se han evidenciado las deficien-
cias en las respuestas a accidentes en el Corredor Norte.

Integrantes:

Perla Boaguer - Asociacion Borde Norte
Wilson Reyes - Andrés Carne de Res

Elin Solano - Universidad de la Sabana

Sergio Marin - Secretaria Distrital de Movilidad

PRIMEROS PASOS EN LA
IMPLEMENTACION DE ACCIONES
DE CORTO PLAZO

e e
v 4
V4

v 4

‘ ’
Fuente: elespectador.com \ Fuente: semana.com

Atencion en via Ambulancias

o Durante el mes de julio de 2022, se gestiono la localicacion de ambulancias de apoyo a emer-
gencias en Bima y en Multiparque.

En el mes de agosto de 2022, la Secretaria de Movilidad optimizd la atencion en via a partir de
la calle 202.

En el mes de octubre 2022, se llevo a cabo la “Jornada Anual de Ornato” liderada por la Funda-
cion Borde Norte, logrando retirar 10 volguetas de residuos trozado de arboles caidos y el des-
monte de 11 cambuches en el separador de la Autopista Norte.

%)
L
Z
O
Q
@)
<
L
&
Z
o
O
<
O
=
|_
Z
L
Q
L
&
a4
L
4
=
—
N
O
I
D

=
a
<
@)

[
W




PRIMEROS PASOS EN LA
IMPLEMENTACION DE ACCIONES
DE CORTO PLAZO

Esta mesa esta encargada de comunicaciones y educacion,
para generar cambios de actitud entre los diferentes publicos
e impulsar proyectos complementarios para mejorar la movili-
dad del norte de la ciudad. La Universidad de la Sabana junto
con Aesabana, son los miembros moderadores de esta mesa,
donde disefan y ejecutan distintas estrategias comunicativas
y educativas en articulacion con las otras mesas. Con estos in-
sumos Mmapean las propuestas, proponen material grafico para
vallas publicitarias, difunden la informaciéon por redes sociales,
establecen relaciones con medios de comunicacion, entre otras
acciones.

Integrantes:

Erika Liliana Angarita - DIRNI-SDP
Santiago Ordonez - Bogota como vamos
Maria Camila Cardenas - Agencia Nacional de Seguridad Vial
Sergio Morales - Universidad de la Sabana
Loren Valbuena - El tiempo

Andrés Mauricio Quiroga - AcceNorte

Ana Maria Quiroga - AcceNorte

Daniela Ortiz Roldan - Desmarginalizar
William Pedraza - Grupo IGA

Jhon Ruiz - Centro Chia

Sandra Beltran - DERSC-Car

Eliana Marcela Guerrero - Transmilenio S.A

Juan Carlos Cuervo - Aesabana o Durante el mes de junio y agosto de 2022, Aesabana disefid la estrategia de comunicaciones
para el Comité. Dentro de esta estrategia diseno y publico la valla publicitaria, con la imagen
grafica del comité y se coordind con la concesion Accesos Norte, su divulgacion en las pantallas
led del peaje Andes.

Estrategia de comunicaciones.

COMUNICACIONES Y ERDUCACION
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

PRIMEROS PASOS EN LA
IMPLEMENTACION DE ACCIONES
DE CORTO PLAZO

A la mesa 4 le corresponde el seguimiento de proyectos vy la
coordinacion de entidades. En este caso, Probogota es quien
modera la mesa, para lo cual disend una estrategia de co-crea-
con para identificar a partir de mesas tematicas las acciones a
implementar la cual se consolida en este documento.

Laimportancia de esta mesa radica en que actlacomo el agen-
te cohesionador del proceso co-creativo y gestiona los procesos
necesarios para que las propuestas y proyectos del comité se
ejecuten, en funcion de las entidades encargadas del desarro-
llo de los mismos.

Integrantes:

BBLente: Probogota Region

Leidy Milena Garzon Amaya - Sec. Integracion Regional

COORBINACION PE ENTIDADES

Andrés Camilo Guevara - SDP-DIRNI Coordinacion de entidades
Juan Manuel Quintero Esquivel - Transmilenio
Maria Luisa Cardenas - DMT-Lagos de Torca o Desde Probogota Region se avanzd en la implementacion del proceso co-creativo, la publica-

cion en la pagina WEB del micrositio “Ojo a la Obra”, gue permite hacer seguimiento a los prin-
cipales proyectos de infraestructura, espacio publicoy movilidad que se adelantan en la ciudad,
asi como en la consolidacion del presente documento.

Adicionalmente se ha logrado establecer relacion con el IDU, Empresa Metro, ANI, Regiotram,
Empresa Férrea Regional para el seguimiento de las obras propuestas para Bogota Region.
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

PRIMEROS PASOS EN LA
IMPLEMENTACION DE ACCIONES
DE CORTO PLAZO

La mesa 5 se enfoca principalmente en proyectos de gran es-
cala que permitan conectar a Bogota con la region haciéndola
mas competitivay mejorando la calidad de vida de sus habitan-
tes. Busca promover corredores alternativos de conectividad
regional, (ya sean provisionales o permanentes), coordinacion
entre los distintos municipios de los flujos vehiculares (pico y
placa regional), coordinacion conjunta de planes retorno, via
Guaymaral, entre otros. La entidad moderadora de esta mesa
es Hacer Ciudad y es clave para el didalogo que apuesta al desa-
rrollo vial y de movilidad del corredor Norte y aun mas al futuro
de la movilidad de la region capital.

Integrantes:

Franz Gomez Rodriguez - Secretaria Distrital de Planeacion
Felipe Hidalgo - Lagos de Torca

Sergio Moreno - Secretaria Distrital de Planeacion

Wendy Vanesa Vela Hernandez - AcceNorte Fuente: habitatbogota.gov:cof
Claudia Hernandez - Grupo ICA
Guillermo Beltran - Grupo ICA
Gabriel Gutiérrez - Hacer Ciudad

Lanzamiento Lagos de Torca

MESAS

CONEON RECION/AL

o Durante el mes de octubre 2022 se Ilevo a cabo la ceremonia de lanzamiento de las obras de
algunos planes parciales de Lagos de Torca y de la Av. El Polo en el tramo comprendido entre la
Avenida Paseo Los Libertadoresy la futura Avenida Boyaca, acciones que propician el desarrollo
de la malla vial de conexion entre la ciudad consolidad y el suelo de expansion.
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PRIORIZACION DE
ACCIONES Y HOJA
DE RUTA
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

MESA1

14

ACCIONES
IDENTIFICADAS

Localizar nuevas estaciones del Tren de la Sabana,
tecnificar horarios y pasos.

Compartir vehiculos en empresas, universidades y
colegios a partir de un desarrollo tecnolégico de
coordinacion y medicion.

Revision de rutas Bima con TMSA, determinando la
demanda actual.

Caracterizacion de la carga que se desplaza por la
autopista, proponiendo horarios especificos para
circulacion.

Supresion del embudo en la Autopista Norte con
calle 193.

Los paraderos de la UDCA deben, idealmente estar
ubicados fuera del corredor principal.

Acompanar propuestas de planes de senalizacion
y mantenimiento vial.

Revision del estrechamiento del carril occidental
de la autopista norte en sentido norte sur entre
calles 172y 187.

Creacion de carril exclusivo hacia el norte y del
carril de rutas escolares en horas de la mafnana
segregado.

Semaforizacion de los retornos para favorecer el
cruce de trafico hacia el occidente.

Creacion de un carril exclusivo para continuar en la
Autonorte en la paralela.

er la extencion de las actuales rutas de
hasta La Caro.

Apoyo a la gestion para la entrega al Distrito de
los segmentos viales sobre la autopista norte
que hoy impiden su intervencion.

ACCIONES
PRIORIZADAS

Plan estratégico para de segmentacion de la
autopista norte en carriles diferenciados de
acuerdo al destino.

62

CRITERIOS DE IMPACTO CRITERIOS DE VIABILIDAD RESULTADO

¢ Qué tanto aporta
el proyecto al
desarrollo de la
movilidad de Bogotal

} v la Region?

I
CONSIDERABLE |
I

¢ Qué tanto aporta el

proyecto al
desarrollo ambiental
del Bogota y la
Region?

MEDIO

| I
| CONSIDERABLE

¢ Qué tanto aporta
el proyecto al
desarrollo social de
Bogota y la Regi6n?

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

MUCHO

¢Qué tan viable
es el proyecto
econémicamen-

MEDIO

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

I CONSIDERABLE !
I [

¢Qué tan viable es ¢Qué tan viable Se prioriza
el proyecto juridico es el proyecto En espera
y politicamente? técnicamente? Se descarta

MEDIO I CONSIDERABLE
|

|
CONSIDERABLE | CONSIDERABLE

|
| SE DESCARTA
EN ESPERA

[
|
| SE DESCARTA
|

|
I EN ESPERA
|

|
: EN ESPERA

I
:CONSIDERABLE : SE PRIORIZA

I I I [
I I I [
MUCHO I MUCHO I MUCHO I CONSIDERABLE ! POCO
I I I [
I I I [

I I I [
I I I [
MUCHO I POCO I CONSIDERABLE | MUCHO [ MUCHO
I I I [
| | | [

SE PRIORIZA
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

MESAZ2

CRITERIOS DE IMPACTO CRITERIOS DE VIABILIDAD RESULTADO

¢ Qué tanto aporta ¢ Qué tanto aporta el ;Qué tanto aporta ¢ Qué tan viable ¢Qué tan viable es ¢Qué tan viable Se prioriza
el proyecto al proyecto al el proyecto al es el proyecto el proyecto juridico es el proyecto En espera

desarrollo de la desarrollo ambiental 8 desarrollo social de econdémicamen- y politicamente? técnicamente? Se descarta
movilidad de Bogota¥ del Bogota y la Bogota y la Region?fl te?
| y la Region? Region? "

Establecer comités de ayuda mutua en
los 10 puntos identificados para ser
puntos de apoyo que cumplan con las
caracteristicas para poder parquear
ambulancias, grias, personas de transito
y bomberos.

CONSIDERABLE CONSIDERABLE EN ESPERA

Proponer coordinacion de horarios de
entrada y salida entre las instituciones CONSIDERABLE CONSIDERABLE EN ESPERA
educativas.

ACCIONES
IDENTIFICADAS Ce Tanspats pusios ecain, o

empresas) para desincentivar el uso del
carro particular.

CONSIDERABLE EN ESPERA

Promover teletrabajo y educacion virtual
dos veces al mes.

CONSIDERABLE CONSIDERABLE EN ESPERA

Crear los protocolos de actuacion ante

emergencias en rutas escolares. e EN ESPERA

7
/ \CC | O N Coordinar las acciones para
mantenimiento del puente peatonal de la CONSIDERABLE SE PRIORIZA
I:) R | O R | ZA DA calle 192 con Autopista Norte.
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MESA 3

1]

SITUACIONES
DEFINIDAS

SITUACIONES
PRIORIZADAS

Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

SITUACION

Establecer presencia
medidtica

Choques simples que
detienen el trafico

Cada vez mayor
afluencia de tréfico
durante las horas pico

Alto volumen de
transporte publico.

OBJETIVO TACTICA

Dar a conocer las
acciones y resultados del
Comité de Movilidad para
demostrar que el sector
privado estd decidido a
participar en soluciones
para la movilidad.

Informary educar sobre
normativa y procedimien-
tos de transito para
mover los vehiculos sin
obstruir la via.

Identificar y gestionar
alternativas desde el
sector privado para
disminuir el nUmero de
vehiculos.

Identificar y gestionar
alternativas desde el
sector privado para
disminuir el numero de
vehiculos.

Identificar los actores recurrentes en accidentes. Campana edu-
cativa en la que se resumird el procedimiento correcto para mover
los vehiculos en caso de chogues simples con un slogan que
describe en pocas palabras faciles de recordar como reaccionar.
El slogan se despliega en piezas graficas, multimedia y puntos
estratégicos de la via publica. Ref. Stickers campana “Inteligencia
vial”. Ej.: "Evaluar, conciliar y avanzar”.

Llevar a cabo acercamientos con las empresas con mayor numero
de empleados para evaluar alternativas, como modificar la hora
de inicio de la jornada laboral o segmentarla en franjas para dis-
minuir la carga simultdnea a las vias.

Promover el uso de vehiculos compartidos en alianza con las em-
presas y universidades. Apoyar la creacion de programas de
carpooling . Desarrollar contenidos informativos y piezas promo-
cionales.

Desarrollar un programa de formacion para conductores de servi-
cio publico en alianza con las empresas de transporte. Capac-
itacion y entrega de certificados de cumplimiento al finalizar el
programa con exito.
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

MESA 4

En ocasion a todas las obras que se estan llevan-
do a cabo en Bogota, Probogota Region realizd un
micro-sitio en la pagina web donde se puede con-
sultar informacion que serd actualizada, por medio

de derechos de peticion a las empresas contratan-
tes, cada seis meses, lo que le dara a la ciudadania
la posibilidad obtener informacion veraz y actuali-
zada sobre las obras que se estan realizando en el
norte de la ciudad.

e Corredor verde de la Carrera 7ma

i Regiotram del norte

lmmmn - Avenida La Sirena

O B RAS E N |_ A - Avenida Boyacd
- Amplidgsion Autonorte y /ma
' | U DA D - Avenida Lauregno Gomez
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Finaliza

02324

Seméforo planteado segin cumplimiento e cronograma de obra inicil

El Corredor Verde es, en su conjunto, una solucién para todo el borde oriental de la ciudad. Estd integrado
al sistema vial y se apalanca en el sistema de movilidad del futuro. La apuesta es que todos los que se
muevan de manera sostenible encuentren el mejor espacio disponible.

Regiotram del Norte

Desde Cl. 26 por Cr. 68, - .
9 NQS y Cr.9 hasta o 475 Km - Gobernacwon de = 66,474 mil millones
Zipaquira & 15 Estaciones Cundinamarca e IDU de pesos

HHTE IIIIIIIIMIIIIIIIIII[IIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIl|IIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIII&IIIIIIIIIIIIIIIIlII{IIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII{IIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl|IIII|IIIMIIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl|IIII|I|IIII|IIII|IIIIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIIlII{IIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII{IIIIIIIII|
8 ; y

w2 O

Finaliza Esctructuracion

28 - TEcNica

Este proyecto conectara Bogota con Zipaquird y traerd muchos beneficios como la conectividad para los
municipiosy la region, con un medio de transporte sostenible, rdpido y moderno. Renovaciéon del espacio
actualmente degradado y oportunidades de desarrollo econémico desde la agroindustria, el comercio y
el turismo. Este sistema beneficiara diariamente a cerca de 1'000,000 de usuarios.
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

Avenida la Sirena (8 _ Ampliacion Autonorte y Cra Séptima

" . 2 N Autopista Norte y Kr 7 I -
Desde Autopista Norte| Instituto de . g 218.902 mil millones
desde la 192 hasta el z
hasta Av. Boyaca [ 1,6 Km || Desarrollo Urbano = 25‘57] mil millones N “m‘t:dae‘ D\'straiioa € LB 24.4 Km L IDUY ANI = de pesos
(puente vehicular) (IDU) © pesos /
i - i
| \ ( 9

LT \

Carrera 7ma
Carrera 7ma

= | ’ ] Q Calle 245 iUl 3 —— - ,‘
— T T / LT oot vorts AN,
O 1\ topista Nor te g < " W
3 = Ao uaNm‘ 4 £
Ve Ly i p 4 £ L

/
Av. Boyaca M

Acta Inicio

Firmada \§ Finaliza Avance e A Inicio obra
2023 B\ Y
1284 " 2023
<\ e!ne febrero 2022 1 S
obra inicial g
obra inicial
La construccién de este puente vehicular con una longitud aproximada de 146m que va desde la calle 153 Esta obra mejorara y ampliara la carrera séptima entre la calle 145y La Caro con una longitud de 4,91 Km,
con autopista norte y la calzada norte entre la Av. Boyacd y la Autopista Norte, permitird mejorar la adicionalmente en la autopista norte tendra en la calzada oriental la construccién de dos carriles desde
movilidad en las localidades de Suba y Usaquén a través de 4 carriles de uso mixto con espacio para la calle 245 hasta el peaje Andes y un carril adicional hasta La Caro, incluyendo la construcciéon de anden
peatonesy ciclistas. y ciclorruta. En su calzada occidental tendra la ampliacion de dos carriles desde La Caro hasta la calle 245.

Avenida Laureano Gémez (AK 9)

Av. Carrera 9 desde Av. Instituto de .
Sah José (AC 170) hast: I 23Km [™ Desarrollo Urbano = 111.813 mil millones de
AC193 = (IDU) pesos

(T - i
| S S

— | \ s '

VS ONVAINIOGE)

Avenida Boyaca (AK 72)

Desde Av. San José (AC] Instituto de .
170) - Av.San Antonio R 1,3 Km | Desarrollo Urbano = 76.385 mil millones
(AC183) (IDU) de pesos

(T - i
) \ )

Carrera 7ma

g ) Callc 1931 T Q Calle 170

Carrera 7ma

)/

/
Q Calle 17018

Wy

Inicio obra \ Finaliza Etapa de

202] 024 \,-,construccién

\

avance 0,

89”

cole agosto 2022

obra inicial

obra inicial

O OVANIFAE BRI

Esta ampliacion de la avenida Boyacd comprende el tramo entre la calle 170 y la calle 183, y buscara darle Esta via dara continuidad a la Avenida 9a, hasta la calle 193, mejorara la movilidad y la conectividad de la
solucién a los problemas de congestion en la avenida Boyacd, mejorando la movilidad hacia el lado norte Zzona noro_rlen_ta\ de la C'Uda_d y traera b_eﬁeﬂoos para_[a comunidad del sector como la generacion de
de la ciudad en la localidad de Suba. empleo, disminucion de los tiempos de viaje de los habitantes del sector, mejora en las condiciones de las

zonas de espacio publico del sector.
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

MESAS

12

ACCIONES
IDENTIFICADAS

ACCIONES
PRIORIZADAS

Incidir en la habilitacion de la Via Troncal
de los Andes.

Incidir en proyecto de ampliacion del 3er
carril de la Devisab.

Ruta de seguimiento e incidencia en las
vias alternativas de conexion regional

para el corredor norte.

Revisar la pertinencia y avance en la Via
Milla de Oro en Chia-Cajica.

Incentivos nocturnos en los peajes para
carga.

Resolver la continuidad de la Av.Boyaca
al norte como corredor paralelo a la
Autopista Norte.

Ruta de seguimiento al mantenimiento y
rehabilitacion del corredor norte.

Pico y placa para la carga y fines de
semana.

gﬁ\\//lisién de la capacidad y manejo del

Ruta de seguimiento e incidencia en la
estructuracion de proyectos de movilidad
regional.

Revisar la pertinencia del proyecto
Carretera Borde de Rio.

Revision de vias alternas al corredor
norte.

CRITERIOS DE IMPACTO CRITERIOS DE VIABILIDAD RESULTADO

¢ Qué tanto aporta
el proyecto al
desarrollo de la

movilidad de Bogotal

y la Region?

CONSIDERABLE

¢ Qué tanto aporta el

proyecto al

desarrollo ambiental

del Bogota y la

Region?

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

¢ Qué tanto aporta
el proyecto al
desarrollo social de
Bogota y la Region?

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

¢Qué tan viable
es el proyecto
econémicamen-
te?

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

CONSIDERABLE

¢Qué tan viable es ¢ Qué tan viable Se prioriza
el proyecto juridico es el proyecto En espera
y politicamente? técnicamente? Se descarta

CONSIDERABLE E EN ESPERA
|

CONSIDERABLE EN ESPERA
SE PRIORIZA
SE DESCARTA

EN ESPERA

EN ESPERA

SE PRIORIZA

EN ESPERA

CONSIDERABLE EN ESPERA
SE PRIORIZA

EN ESPERA

EN ESPERA
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

RUTA DE ACCIONES
PRIORIZADAS

ACCIONES PRIORIZADAS Y ACTIVIDADES

Compartir vehiculos en empresas, universidades y colegios

a partir de un desarrollo techolédgico de coordinaciéon y

medicion.

0 Desarrollo tecnolédgico - APP, para vehiculos particulares de empresas
AESABANA.

@ Estrategia de vinculacion vehiculos particulares otras empresas,
universidades y colegios.

@ Actualizacion de la APP para vincular rutas empresariales,
universitarias y escolares.

Promover la extencion de las actuales rutas de TMSA hasta
La Caro.

€D Definicion de las rutas con TMSA y estimacion de la demanda.

g Elaboracién plan de accion para la implementacion de las rutas -
Convenio.

Apoyo a la gestidn para la entrega al Distrito de los segmentos

0 Identificar CIV y estado de vias privadas no cesionadas.

@ Definicion de ruta de entrega con Secretaria Distrital de Planeacion.

Plan estratégico para la segmentacion de la autopista norte en
carriles diferenciados de acuerdo al destino.

€D Definir los puntos criticos y correr el modelo para determinar la
viabilidad de las medidas en coordinacién con la SDM.

g Coordinar propuesta y cronograma de intervencion con Secretaria
Distrital de Movilidad y Accesos del Norte 2.

Coordinacion de acciones para mantenimiento del puente
peatonal de la calle 192 con Autopista Norte.

0 Estado del arte de la intervencion del puente con Accesos del Norte 2y
Secretaria de movilidad.

() Definicion plan de accion.

74

viales sobre la autopista norte que hoy impiden su intervencion.

RESPONSABLES COORDINACION

AESABANA

AESABANA+U Sabana+Borde Norte

AESABANA+U Sabana+Borde Norte

U. Sabana+Secretaria de Movilidad de Chia+ TMSA

U. Sabana+Secretaria de Movilidad de Chia+TMSA

Borde Norte+ProbogotaRegion

SDP+ProbogotaRegion

U Sabana + SDM+Escuela de Ingenieria

SDM+U Sabana+Accesos del Norte 2+SDM

Borde Norte+Accesos del Norte 2+SDM

Borde Norte+Accesos del Norte 2+SDM

Mesl Mese Mes3 Mes4d MesS Mesb

1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12183141516 17 1819 20 21 222324
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Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

ACCION 3

ACCIONES PRIORIZADAS Y ACTIVIDADES

Plan estratégico de comunicaciones del comité del corredor
norte.

0 Definicidon de ruta de entrega de insumos por mesa y plan de trabajo
para la implementacién de la estrategia.

Documento de propuestas del sector privado para mejorar la
movilidad del corredor norte de Bogota.

(1) Consolidacién documento técnico de recomendaciones y hoja de ruta:

1. Contexto e importancia del corredor, 2. Talleres de co-creacion, ’
3. Priorizacion de acciones, 4. Recomendaciones y hoja de ruta.

9 Estrategia de distribucion y promocion del documento: Foro,
medios y publicacion.

Visor WEB para el seguimiento de obras de infraestructura en
Bogota: Espacio publico, movilidad e infraestructura vial.

0 Priorizacion de proyectos corredor norte y coordinacion de enlace con
demas entidades.

9 Actualizacién periddica mediante derechos de peticion a entidades.
(6 meses).

Ruta de seguimiento e incidencia (accién popular) en las vias
alternativas de conexion regional para el corredor norte.

(1) Al Norte

() Av. Boyaca

@ Tercer carril Devisab

(‘) Troncal de los Andes

() Longitudinal de occidente
(©) Ampliacion Suba- Cota

Ruta de seguimiento al mantenimiento y rehabilitacion del
corredor norte.

0 Accenorte | (Troncal de los Andes)

9 Accesos del Norte 2+SDM (Carrera 7ma y Autopista Norte)

Ruta de seguimiento e incidencia en la estructuracion de
proyectos de movilidad regional.

(1) Regiotram del Norte

RESPONSABLES COORDINACION

ProbogotaRegion+ Comité Corredor Norte

ProbogotaRegion+ AESabana

ProbogotaRegion+CCB

ProbogotaRegion

Hacer Ciudad+ProbogotaRegion+CCB
Hacer Ciudad+Gerencia Torca+ProbogotaRegion+CAR+SDHT

Hacer Ciudad+ProbogotaRegion+CCB+Gobernacion

Hacer Ciudad+ProbogotaRegion+CCB+Secretaria de
Movilidad Chia+Accenorte

Hacer Ciudad+ProbogotaRegion+CCB+Gobernacion

Hacer Ciudad+ProbogotaRegion+CCB+Secretaria de
Movilidad Bogota

Accenorte I1+ProbogotaRegion+U Sabana

Accesos del Norte 2+ProbogotaRegion+AESabana+Borde Norte

Mesl Mese Mes3 Mes4d MesS Mesb

1 23 456 7 8 9101 1213141516 17 18 19 20 21 22 23 24
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En los Ultimos 50 anos, la huella urbbana de Bo-
gota y los municipios de la region ha crecido
exponencialmente. Entre 1997 y 2016, solo Bo-
gota crecid un 1549% representado en 11.950
has, mientras que en los municipios de la saba-
na el crecimiento fue del 271.88% representado
en 17126 has. de suelo; para albergar mas de 2.2
millones de nuevos habitantes que se movili-
zan diaria mente para trabajar, estudiar o en
busca de los servicios que presta Bogota.

En este contexto, la Autopista Norte es hoy el
principal acceso desde el norte, por donde se
moviliza el 4212% de la carga total que ingresa
a la ciudad (3.000.000Ton/afno) y confluyen en
hora sentido aproximadamente 130.000 perso-
nas.

En 2022 gracias al apoyo del Gobierno Nacio-
nal, el Distrito inicio el proyecto de ampliacion
de los accesos norte que corresponden a in-
tervenciones en la Autopista Norte, la Carrera
Séptima vy la Perimetral de Sopod; en los proxi-
mos siete afos, para mejorar y mantener 17.95
km.

Este proyecto hace parte del “Plan Vial del Nor-
te" presentado por el Distrito, el cual ademas

de los accesos norte, propone:
La extension de la Av. Boyaca hasta la calle 183 y

la extension desde la 183 hasta la calle 242.
La via Suba-Cota.

La ampliacion Carrera Novena desde Calle 170
hasta Calle 193.

La Avenida Borde Norte, la cual inicia en la Ca-
[le 170 hasta el limite con Chia.

O El Regiotram del Norte.

Corredor Norte: Gestion ciudadana para la movilidad eficiente del corredor norte de Bogota

Los proyectos de este ambicioso plan, tienen un
camino largo por recorrer para su ejecucion, lo
cual complejiza aun mas el panorama de la Au-
topista Norte. Por ejemplo:

El desarrollo del proyecto Lagos de Torca juega
un papel fundamental, en el entendido que la
construccion de las vias (Avenidas: Boyaca, Lau-
reano Gomez, Guaymaral, El Polo, Tibabita, San-
ta Barbara, entre otras) y demas infraestructura
publica, depende de la aprobacion de sus planes
parciales para su ejecucion. La Av. Boyaca desde
la 183 hasta la calle 235 o Avenida Guaymaral, a
pesar de contar con un desarrollador dispues-
to a financiar la totalidad de la construccion
de este tramo vial y estando en aprobacion de
los estudios y disefos de detalle, le fue exigido
iniciar el proceso de licenciamiento ambiental
fuera del marco legal que hoy la tiene congela-
da hasta tanto no se defina el tramite por parte
de la Autoridad Ambiental. La ampliacion de la
carrera 9° desde la calle 193 hacia el norte, tam-
bien depende de los pagos de cargas y del inicio
de obras del Unico suelo de desarrollo dispuesto
en la ciudad.

La via Suba-Cota se plantea como la principal
alternativa de conexion al nor-occidente, pero
actualmente solo tiene estudios y disefos con
un perfil insuficiente para las necesidades de la
ciudad. Se presenta como alternativa la Avenida
Borde Norte que comienza en la 170 y va hasta
el limite con Chia, sin embargo hoy no hay evi-
dencias técnicas que demuestren su capacidad
para satisfacer la demanda.

Finalmente, el Regiotram del Norte, se presenta
como una apuesta a la movilidad sostenible y
multimodal, no obstante aln no se han resulto
las soluciones urbanas que mitiguen la cicatriz
que generara a su paso por los centros urbanos.

Es necesario atender la necesidad manifiesta
de Chia y Cota de tener una conexion directa
entre si a través de Bogota, diferente a la De-
visab. Tambien, se deberia plantear la conti-
nuidad parcial o total de las calles de |la pieza
Arrayanes, Guaymaral, Polo y otras.

Todo esto presenta un escenario, en el que,
a la Autopista Norte terminaran confluyendo
la Av. Boyacsd, la Carrera Novena y la Carrera
Séptima, lo que sobrepasara su capacidad,
aun cuando las obras de ampliacion y exten-
sion se lleven a cabo. Esta situacion termina-
ra trasladando el trancon de Bogota hacia La
Caro.

Desde el Comité Corredor Norte, considera-
Mos que a estas acciones de largo y mediano
plazo, se les debe sumar los planes de corto
plazo, bajo costoy alto impacto aqui propues-
tos; como por ejemplo: regular el parqueo en
via, pavimentar secciones en mal estado de la
malla vial arterial, optimizar las rutas del SITP,
mejorar la infraestructura del transporte pu-
blico como localizacion de paraderos y se-
falizacion, atencion agil de incidentes, poda
de arboles en el tramo vial, habilitacion de
carriles provisionales de TransMilenio apro-
vechando las vias férreas y extension de las
rutas hasta Chia, readecuar provisionalmente
las vias rurales existentes en el norte y sus pa-
sos sobre el rio Bogota, y la utilizacion de nue-
vas tecnologias para carro compartido, orga-
nizacion de rutas escolares y empresariales.
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La ejecucion de intervenciones
multiescalares y con diferentes plazos en
el Corredor Norte son responsabilidad de
todos.

Organizaciones ciudadanas, universidades,
empresarios y las entidades publicas
debemos asumir las acciones sobre la
movilidad del corredor como algo propioy
urgente.

Todos los actores suman y todas las
acciones cuentan.





