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Punto de partida:

O acciones prioritarias, de bajo
costo, para mejorar la movilidad
en Bogot3, en 150 puntos criticos

1. Punto de partida
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En 2015, Steer Davies Gleave, respondiendo al encargo realizado por
Probogota Region con la elaboracion del documento “Nueve ac-
ciones prioritarias de bajo costo para la mejora de la movilidad en
Bogotd 150 puntos critico”, el cual identifico y priorizd 150 puntos
criticos a intervenir en Bogota con propuestas de bajo costo y alto
impacto en la movilidad de la ciudad, que enfocaran la atenciéon de
la administracion en actividades diferentes a los grandes proyectos
de infraestructura que implican inversiones cuantiosas y tiempos
de implementacion prolongados.

Para lograrlo, el mencionado documento recopild informacion de
150 intervenciones en las siguientes nueve acciones prioritarias:

@ Acciones prioritarias sobre la infraestructura no troncal del
transporte publico.

@ Pavimentacion y sefalizacion de intersecciones prioritarias.

® Mejoras en los accesos de los portales del Sistema Transmilenio.
@ Priorizacion a la circulacion del transporte publico.

O Regularizacion y focalizacion del estacionamiento en via.

@ GCestion de transito e incorporacion de tecnologias para admi-
nistrar flujos de vehiculos.

@ Mejora de la infraestructura y sefalizacion para ciclousuarios.

® Campanas de informacion, educacion y de cultura ciudadana.

© Acciones para reducir la accidentalidad en la ciudad.

7 anos después de la publicacion, el equipo técnico de Probogota
Region, se puso en la tarea de evaluar las acciones propuestas, con
el fin de identificar los puntos intervenidos, por intervenir, medir el
impacto y valorar el alcance de las 9 acciones propuestas, para al
final del balance proponer una bateria de buenas practicas adicio-
nales o complementarias para mejorar la movilidad en Bogota.




000000006

ACCIONES PRIORITARIAS SOBRE
LA INFRAESTRUCTURA ZONAL DEL
TRANSPORTE PUBLICO

PAVIMENTACION Y SENALIZACION
DE INTERSECCIONES PRIORITARIAS

MEJORAS EN LOS ACCESOS DE LOS
PORTALES DE TRANSMILENIO

PRIORIZACION A LA CIRCULACION DEL
TRANSPORTE PUBLICO

REGULARIZACION Y FISCALIZACION

DEL ESTACIONAMIENTO EN VIiA

GESTION DEL TRANSITO E )
INCORPORACION DE TECNOLOGIAS
PARA ADMINISTRAR FLUJOS

DE VEHICULOS

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA
Y SENALIZACION PARA CICLOUSUARIOS

ACCIONES PARA REDUCIR LA
ACCIDENTALIDAD EN LA CIUDAD
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Tomando como punto de partida, el documento elaborado por Steer Davies Gleave en 2015
“Nueve acciones prioritarias de bajo costo para la mejora de la movilidad en Bogota 150 pun-
tos criticos”, se aplicod la siguiente metodologia para evaluar las acciones propuestas en su
momento, a partir de la revision de la gestion realizada por la administracion sobre los 150
puntos priorizados:

Matriz de evaluacién de la gestion en los puntos priorizados:

Se elabord una matriz a partir de la cual se identificaron los 150 puntos priorizados, teniendo
en cuenta: ubicacion, problema, solucion propuesta en su momento, asi como los indicado-
res de impacto en costos, tiempos y beneficiarios. Posteriormente se realizd un trabajo de
investigacion para conocer la gestion realizada en cada punto, si fueron ejecutadas las accio-
nes propuestas o si aln estan pendientes por ejecutar.

Medicién de impacto de las acciones estratégicas:

Una vez conocido el estado de ejecucion de las 150 intervenciones propuestas, se agruparon
por acciones estratégicas y se ponderd el impacto de cada una a partir del porcentaje de
gjecucion.

2. Metodologia de trabajo

Valoracién del alcance de las propuestas:

A partir de los resultados obtenidos en la medicion de impacto de cada una de las 9 acciones
estratégicas, se identificaron las entidades distritales competentes y se plantean alternativas
para su implementacion.

N







Evaluacion de
las 9 acciones
prioritarias
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N

N X
4

En 7 anos, a partir de la primera version de las Buenas Practicas, en Bogota se han atendido 49 de
las 150 acciones, lo cual representa un 37% de ejecucion efectiva.

Por esta razon, se propone implementar medidas para mejorar este porcentaje. A continuacion se
muestra el mapa de localizacion de los 150 puntos con los ejecutados. Posteriormente, el analisis y
balance de ejecucion de cada uno de ellos a partir de las siguientes variables:

Costos Tiempo Beneficiados
'0";'01 >
$0 - $100 millones O - 3 meses o) O - 50 mil ciudadanos '
.
$100 - $500 millones 3-6meses  fgaoal 50 - 100 mil ciudadanos "
Mas de $500 millones Mas de 6 ;i;o] Mas de 100 mil "'

meses O ciudadanos
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————————— ® £| transporte publico en Bogota redne el 57% de los viajes mayores a 15 minutos. Dicha
cifra recoge los viajes realizados en todos los componentes del SITP, troncal, zonal vy ali-
mentador.

Al enfocarnos en los viajes realizados en el sistema troncal del SITP, es posible encontrar
gue cerca del 64% de los viajes realizados en dicho medio tienen mas de una etapa. Esto
es, que emplean otro medio de transporte sea otro componente del SITP como el alimen-
tador o el zonal, o bien otros medios como la caminata, bicicleta, o transporte individual
para realizar recorridos complementarios.

De estos viajes por etapas, la mayoria se realizan empleando el componente troncal mas
el alimentador o el zonal (cerca del 74%) y el resto mediante otras combinaciones en me-

nor medida.

Se vuelve prioritario crear una estrategia para mejorar la experiencia del usuario, dado
el alto volumen de usuarios que utilizan el sistema y su interaccion con el entorno en los
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e: Probogota Regidn

Ubicacion de paradero del SITP genera
congestion.

Lugar: Av. Tra de mayo al oriente de la ,|£k\:‘.(:arac.'=\s.I

Ubicacion del paradero del SITP genera
congestion.
Lugar: Avenida Boyaca en la Diagonal 62 Sur.

Congestion debido a fin de ruta de buses.
Lugar: Calle 134 con Carrera 7ma.

Revision de nimero de rutas por paradero.
Lugar: Av.lra de mayo después de Av. Caracas.

Congestion generada debido a fin de ruta de
buses.
Lugar: Paradero de la Cr 7 con CI Tl6.

SECRETARIA DE
MOVILIDAD

SECRETARA DE

MOVILIDAD

SECRETARLA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE
MOVILIDAD

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANO ‘
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--------- ® | 3 malla vial es la estructura que conecta la mayoria de los viajes en la ciudad, en el afno
2013, ano en que se hizo la primera version del estudio, la malla vial bogotana estaba com-
puesta por 3.753 kilometros carril de acuerdo con las cifras del IDU. Ese mismo ano, el IDU
indicd que el 70.3% de la malla vial se encontraba en buen estado, el 17.3% en un estado
regulary el Ultimo 12.4% se encontraba en mal estado.

Al dia de hoy, se han visto los efectos resultantes de las vias en mal estado, especificamen-
te en las intersecciones y vias principales de la malla vial, lo que ha sido uno de los princi-
pales causantes de accidentes y en los tiempos de demora en los recorridos vehiculares.

En este punto de analisis, es de suma importancia visibilizar los puntos de la ciudad que
requieren pavimentacion y sefalizacion. Una malla vial en buen estado reduce acciden-
talidad relacionada con peatonesy también aumenta la capacidad de las vias. Esta accion
va dirigida directamente al mantenimiento de ciertos puntos criticos que no han sido
atendidos por tiempos prolongados.

q -
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Fuente: www.idu.gov.co



Fuente: www.idu.gov.co
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@ Puntoscriticos ejecutados

O Puntos criticos No ejecutados
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A continuacion, se enlistan los puntos criticos referentes a esta accién prioritara; se especifica
ubicacién, responsable, costos, beneficiarios y su estado de ejecucién:

(I:Drl'lltr:ég Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Sefializacion para todos los flujos en los —
diferentes modos de transporte. MOVILIDAD ‘
Lugar: Interseccion Carrera 80 con Calle 435.

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANG

Ubicacion del paradero del SITP genera congestién: SECRETARIA DE
Lugar: Avenida Boyaca con Diagonal 62 Sur. MOVILIDAD

de la Calle 72 con Carrera 11. MOVILIDAD

Lugar: Interseccién Calle 72 con Carrera 1.

Mantenimiento del pavimento en interseccion :
SECRETARIA DE ‘ INSTITUTO DE
DESARROLLO UREANO

Mantenimiento de la via. SecRETIAIADE ‘ o
DESARROLLO URBANO

Lugar: Plaza de Mercado 20 de Julio. MOVILIDAD

Via en mal estado y parqueo en via. SECRETARIADE ‘

Lugar: Av. Caracas con Diagonal 46 Sur. MOVILIDAD DESARROLLO URBANO

Vehiculos conduciendo en contravia. SECRETARIA DE
Lugar: Calle 128 con Avenida 19. MOVILIDAD

Infraestructura vial en mal estado.
Lugar: Entrada a Suba por barrio Quirigua en DESARROLLO URANO
sentido Norte Sur.

Represamiento de vehiculos en la interseccién. . e S
Lugar: Av. Caracas con Calle 19 Sur-Norte. MOVILIDAD | | pesaAROLLO UREAND

Via en mal estado. e
Lugar: Calle 69AS con Carrera 97C. MOVILIDAD

Via en mal estado. secseTaslh oE L
DESARROLLO URBANG

Lugar: Av. Caracas con Carrera 10. MOVILIDAD

Via en mal estado y parqueo en via. SECRETARIADE ‘

Lugar: Calle 62 Sur con Carrera 87C. MOVILIDAD | | pesaRaolLo Uneano

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANG

Mantenimiento de la via. SECRETARIAOE
Lugar: Carrera 24 con Calle 63. MOVILIDAD

Obstaculo en la via.
Lugar: Policia acostado sobre la Calle 72 con

DESARROLLO LRRANO
Carrera 91A.

Lugar: Calle 72 con Carrera 103 sentido Oriente MOVILIDAD | | pesaRiLL0 URano

Via en mal estado. seeRETABIA BE ‘
a Occidente.

Via en mal estado. SECRETARIA DE
MOVILIDAD DESARROLLD UREAND

0000000000000

Lugar: Carrera 3 con Calle 9, frente Iglesia Egiptor
1



gﬁt’]'f:% Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Mantenimiento de la via. SECRETARIADE
Lugar: Calle 26 en frente de la Cimara de MOVILIDAD DESARROLLD URRANO
Comercio.

Via en mal estado. o
Lugar: Calle 11 Sur con Carrera 5ta. DESARROLLO URBANO

Via en mal estado.
Lugar: Puente de la Calle 63 para atravesar la B o
Carrera 30 de Occidente a Oriente. - -

Conflicto para hacer retornos.
Lugar: Puente de la Calle 100 con Autopista DESARRYOLLD UREANO
Norte.

Via en mal estado. o
Lugar: Via para mercado de Suba. DESARROLLO URBANO

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANO

Via en mal estado. SHCRETARIADE
Lugar: Calle 144 con Carrera 141A. MOVILIDAD

Via en mal estado. o
Lugar: Av. 43 A Sur para tomar la Av. Boyaca. DESARROLLO URBANO

Ausencia de andén. o
Lugar: Calle 24 entre las Carreras 129 y 103. DESARROLLO URBANO

ia en mal estado.
Lugar: Via alterna que conecta la Calle 80 con INSTITUTO DE
NQS (diagonal 79B al lado del rio). S

SECRETARIA DE

Lugar: Calle 13 entre Av. Ciudad de Cali hasta el MOVILIDAD
Rio Bogota.

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANO

Ausencia de andén. ‘

ia en mal estado.
Lugar: Transversal 72D cerca a la Av. Boyaca

INSTITUTO DE
llegando a la Autopista Sur. R

ia en mal estado.
Lugar: La diagonal 86A entre Carrera 95G y

SARFOLLO URBAND
DE: URBA!
Carrera 101.

(]
k)
[
O
+—
‘T
.0
|
o
(%))
Q
C
ke
(O]
(O]
O
(0))
n
e
V)
©
C
0
O
O
=
O
>
LU
™

Conexién entre vias principales en mal estado. o
Lugar: Desvio de la Diagonal 365 hacia la Carrera 27. DESARROLLO URBAND

Estado malla vial. o
Lugar: Carrera 101 entre Calles 70 y 72. DESARROLLO URBANO

00N00O0NO V60000
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--------- ® | os portales de Transmilenio son puntos clave tanto para el sistema de transporte pu-
blico como para la ciudad. Desde su construccion la ciudad ha ido creciendo alrededor
de ellos, sin embargo, este crecimiento no ha sido pensado, ni ha tenido en cuenta su
operacion, lo cual dificulta el desarrollo adecuado del sistema.

Una consecuencia directa de esta problematica es que los buses, en ciertas ocasiones, se
ven obligados a recorrer tramos innecesarios, lo que se traduce en tiempos Mas largos
y en congestion en la malla vial. Bogota cuenta con nueve portales en total, haciéndo-
lo un sistema capaz de movilizar a mas de dos millones de personas. En este punto se
hace evidente la falta de intervenciones en torno a los portales (la infraestructura vial y
peatonal) las cuales permitirian mejorar ciertos puntos criticos de circulacion vehicular,
accesos adecuados a los portales y el uso eficiente de las rutas y sus tiempos de despla-
Zamiento.

En las recomendaciones se ilustraron ejemplos en los que, con obras relativamente pe-
guenas de conexion vial o manejo de sefalizacion, en torno a estas infraestructuras, es
posible direccionar flujos y administrar mejor los puntos criticos de entrada y salida. La
implementacion de estas acciones podria significar una mejora importante para los

3. Evaluacioén de las S acciones prioritarias
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Intervencion + Ubicacién Responsable Costos-Duracién-Beneficiados Ejecutado

Reubicacién de accesos para rutas
alimentadoras en el Portal del Sur. DESARAOLLO URBANG
Lugar: Portal del Sur.

Reubicacion de accesos para rutas
alimentadoras al Portal de las Américas.

SARROLLO URBANO
S 3 URBA|
Lugar: Portal de las Ameéricas.

Nuevo acceso/salida en el Portal 80. " SECRETARIA BE L
Lugar: Alimentadores del Portal 80. | | MOVILIDAD || pesaseolioustano

Acceso al Portal 80.
Lugar: Centro Comercial Portal 80.
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Fuente: www.movilidadbogota.gov.co
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A continuacidn, se enlistan los puntos criticos referentes a esta accion prioritara; se especifica
ubicacién, responsable, costos, beneficiarios y su estado de ejecucién:

Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Paradas de buses innecesarias.
Lugar: Ciudad, ejemplo Carrera 7.

Detencion total de los vehiculos de Transmilenic{ - [
impactando tiempos de viaje y confiabilidad. ! MOVILIDAD
Lugar: Avenida NQS con Calle 64. : :

Detencion total de los vehiculos de = R
Transmilenio impactando tiempos de viaje. MOVILIDAD
Lugar: Avenida NQS con Calle 22.

Represamiento de vehiculos en la interseccion I

en la Troncal Caracas con Calle 63. MOVILIDAD
Lugar: Calle 63 entre NQS y Av. Caracas.

Detencion total de los vehiculos de .
SECRETARIADE

Transmilenio impactando tiempos de viaje. ] MOVILIDAD
Lugar: Calle 26 X Carrerage. | (e :

Represamiento de vehiculos en la interseccion. 5 oS Mﬂgﬁi‘l‘ﬁn
Lugar: Transmilenio saliendo del Portal de Sut‘.:a.I

Conflicto de Transmilenio con otros vehiculos. R

Lugar: Via que conecta Transmilenio de la MOVILIDAD

estacion Aguas con estacion Universidades.

Ampliacién de cobertura y el servicio de _ @

Transmilenio
Lugar: Troncal de la Caracas y Auto Norte.

Respeto al carril preferencial.
Lugar: Carril preferencial Carrera 7.

Carril preferencial.
Lugar: Carril preferencial Carrera 15.

Carril preferencial. . SECRETARIADE
Lugar: Carril preferencial Av. 68. MOVILIDAD

Carril preferencial. E - SECRETARIA DE
Lugar: Carril preferencial Av. Boyaca. MOVILIDAD

Cruce muy cerrado de buses del SITP. SECRETMACE
Y MOVILIDAD DESARROLLO UREANG '

Lugar: Barrio Parque Ciudadela.

000OO0O06O0000
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O Puntos criticos no ejecutados
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Es comun ver autos estacionados en las vias; sea de escala local o intermedia, incluso
en la malla vial principal de la ciudad; lo cual puede llegar a ser una complicacion en
la movilidad vehicular. La invasion causada por el estacionamiento en via causa la re-
duccion de la capacidad vial. En la actualidad, ya se esta llevando a cabo el piloto de
estacionamiento en via, sin embargo se debe trabajar en disminuir las externalidades
que genera.

El estacionamiento en via ya sea a través de permisos para residentes, cobro de parqui-
metros para todo el dia o por periodos especificos y su fiscalizacion constante, es una
de las fuentes de financiacion del sector transporte en muchas ciudades del mundo.
En Bogota se ha comenzado un piloto de estacionamiento en via en varios sectores de
la ciudad que ayude a regular la problematica y a generar ingresos para la mejora del
transporte publico en la ciudad.

3. Evaluacioén de las S acciones prioritarias
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Fuente: La Terminal
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Fuente: www.zonadeparqueopago.gov.co
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Buenas précticas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

A continuacioén, se enlistan los puntos criticos referentes a esta accidén prioritara; se especifica
ubicacién, responsable, costos, beneficiarios y su estado de ejecucion:

gﬁag% Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Carga y descarga de camiones sobre la via. SECRETAMALE ‘

Lugar: Calle 163 hacia el Hospital Cardio Infantil. MOVILIDAD

Parqueo irregular de buses de servicio S
intermunicipal. MOVILIDAD
Lugar: Av. Boyaca con Calle 80.

Parqueo en Via. SECRETABIABE
Lugar: Calle 17 con Carrera 16. MOVILIDAD

Carga y descarga de camiones sobre la via. .
SECRETARLA DE

Lugar: Calle 23 con Carrera 6 en frente de MOVILIDAD
Teatro Downtown.

Vendedores ambulantes y carga y descarga de N

camiones sobre la via. MOVILIDAD
Lugar: Esquina de la Calle 22 con la Carrera 12. 7

Parqueo irregular de vehiculos de transporte SR
publico intermunicipal. MOVILIDAD

Lugar: Puente de Guadua con Calle 80. '

Carga y descarga de camiones sobre laviay o
presencia de bicitaxis. MOVILIDAD
Lugar: Carrera 55 con 167.

Carga y descarga de camiones sobre la via. SECRETARIADE
Lugar: Carrera 16 entre Calles 63 y 64. MOVILIDAD

Accesibilidad para llegar al Mercado del -

Restrepo. MOVILIDAD
Lugar: Plaza de Mercado - Restrepo.

Zona de carga y descarga. SECRETARIADE
Lugar: Calle 142 con Carrera 128A. MOVILIDAD

Parqueo no regularizado. SECRETARIA DE

Lugar: Salida Carrera 91 a Avenida Suba. MOVILIDAD

Parqueo no regularizado. SECRETARIA DE R BILE
Lugar: Calle 74 entre Carrera 11 y 9A. MOVILIDAD DESARROLLO URBANO

000000000000



Intervencién + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Carga y descarga de camiones sobre la via. Mé’ﬁ{‘mn
Lugar: Calle 163 hacia el Hospital Cardio Infantil.

Parqueo irregular de buses de servicio A
intermunicipal. MOVILIDAD
Lugar: Av. Boyaca con Calle 80.

Pa rqueo en Via. SECRETARIA DE
Lugar: Calle 17 con Carrera 16. MOVILIDAD

Carga y descarga de camiones sobre la via. -
Lugar: Calle 23 con Carrera 6 en frente de MOVILIDAD
Teatro Downtown.

Vendedores ambulantes y carga y descarga de R

camiones sobre la via. MOVILIDAD
Lugar: Esquina de la Calle 22 con la Carrera 12.

Parqueo irregular de vehiculos de transporte A
publico intermunicipal. MOVILIDAD '

Lugar: Puente de Guadua con Calle 80.

Carga y descarga de camiones sobre la via y .
presencia de bicitaxis. MOVILIDAD
Lugar: Carrera 55 con 167.

Carga y descarga de camiones sobre la via. SECRETARA DE
Lugar: Carrera 16 entre Calles 63 y 64. MOVILIDAD

Accesibilidad para llegar al Mercado del L

Restrepo. MOVILIDAD
Lugar: Plaza de Mercado - Restrepo.

Zona de carga y descarga. SECRETARIA DE
Lugar: Calle 142 con Carrera 128A. MOVILIDAD

Lugar: Salida Carrera 91 a Avenida Suba. MOVILIDAD

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANO

Parqueo no regularizado. SECRETARIAE '

Parqueo no regularizado. SECRETARIADE ‘

Lugar: Calle 74 entre Carrera 11y 9A. MOVILIDAD

000000000006
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Buenas practicas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

Fuente: www.movilidadbogota.gov.co



Fuente: www.onexioncapital.co
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Buenas précticas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

gﬁ{}}:g Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Represamiento de vehiculos en la interseccion M
de la Carrera 11 con Calle 100. MOVILIDAD ‘
Lugar: Carrera 11 con Calle 100.

Alta congestion vehicular. SECRETARIA DE
Lugar: Carrera 92 con Calle 169B (Via a Cota). MOVILIDAD

Sefializacién para hacer retornos. Miélﬂ':f‘ml[‘)lxn
Lugar: Av. Esperanza con Avenida Ciudad de

Semaforo peatonal activado no funciona. SECRETARIA DE
Lugar: Carrera 7 con Calle 94. MOVILIDAD

SECRETARIA DE

Lugar: Retorno por la Av. Boyaca al frente del r R MOVILIDAD

Conflicto vehicular en un retorno.
Hospital Meissen. ‘

Represamiento de vehiculos en interseccion. e
Lugar: Av. Boyaca con Calle 9. DESARROLLO UREANO MOVILIDAD

Represamiento de vehiculos en la interseccion. SECRETARA DE
Lugar: Calle 127 con Carrera 7A. MOVILIDAD

Desarrollo de un par vial. .
Lugar: Carrera 24 y Avenida Caracas entre Calle MOVILIDAD
92 y Calle 57.

Represamiento de vehiculos en interseccion. S
Lugar: Interseccion Calle 36 Sur cuando se une MOVILIDAD
con la Calle 36 O Sur en la Carrera 1B.

Falta de conexidn entre vias principales. .
Lugar: Intersecciéon Av. JC Mutis con Avenida MOVILIDAD
Ciudad de Cali.

Ofrecer informacion de alternativas en tiempo SECRETARA DE
real. MOVILIDAD

Represamiento vehiculos en interseccion. SECRETARIADE
Lugar: Interseccion Calle 138 con Av. Boyaca. MOVILIDAD

Represamiento de vehiculos en la interseccion. .
Lugar: Calle 40F Sur con Av. 1a. de Mayo cerca MOVILIDAD
al Hospital Kennedy.

Represamiento de vehiculos en la interseccion. SECRETARA DE
Lugar: Av. Caracas con Av. 1 de mayo. MOVILIDAD

Sefializacion para hacer retornos. SECRETARIADE
Lugar: Av. Villavicencio con Boyaca. MOVILIDAD

Vendedores ambulantes y carga y descarga de

SECRETARA DE

camiones sobre la via. MOVILIDAD
Lugar: Esquina de la Calle 22 con la Carrera 12.

0000000060 HO00O00
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Par vial.
Lugar: Vehiculos entrando a Bogota por la Calle 1

Conflicto de giro en U.
Lugar: Av. Américas con Carrera 50, Calle 13 y
Comuneros (Al lado de la Estacion TM Pte.

Desarrollo de un par vial.
Lugar: Calles 13 y 26 entre la NQS hasta el rio
Bogota.

Represamiento de vehiculos en interseccion.
Lugar: Interseccion Calle 153 con Carrera 104.

Represamiento de vehiculos en la interseccion.
Lugar: Interseccion en Y de Fontibon.

Lugar: Calle 72 y Calle 63 entre la NQS y la Aw.
Boyaca.

Represamiento de vehiculos en la interseccion.
Lugar: Carrera 60 con Calle 68.

Represamiento de vehiculos en interseccion.
Lugar: Interseccion Av. Ciudad de Cali con Av. La
Esperanza.

Represamiento de vehiculos en interseccion.
Lugar: Interseccion Calle 19 con Carrera 27.

Represamiento de vehiculos en interseccion.
Lugar: Interseccién Calle 1 con Carrera 10.

Represamiento de vehiculos en interseccion.
Lugar: Interseccién Av. Ciudad de Cali con Calle

Represamiento de vehiculos en la interseccion.
Lugar: Interseccién en la Av. Ciudad de Cali con
Av. Ferrocarril.

Congestion en Av. Circunvalar.
Lugar: Subiendo por la 85 desde la Carrera 7a
hacia la Av. Circunvalar.

Represamiento de vehiculos en la interseccion.
Lugar: Glorieta Calle 100 entre Carrera 15 con
Carrera 1.

Represamiento de vehiculos en interseccion.
Lugar: Interseccion Av. Villavicencio con Carrera

Represamiento de vehiculos.
Lugar: Union Calle 68 y Calle 72 x Kr 68 sentido
Oriente - Occidente.

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MQOVILIDAD

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MQOVILIDAD

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MQVILIDAD

SECRETARIA DE

MQOVILIDAD

SECRETARIA DE

MQOVILIDAD

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MQOVILIDAD

INSTITUTO D&
DESARROLLO URBANO

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

SECRETARIA DE

MQOVILIDAD

g"_-:{':gg Intervencién + Ubicacion Responsable Costos-Duracién-Beneficiados Ejecutado

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANG

SECRETARIA DE

MOVILIDAD
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El uso de la bicicleta va en aumento en la ciudad. La encuesta de movilidad del 2019 in-
dica que el 6% de los viajes diarios de la region de Bogotd y sus municipios aledanos se
hacen en bicicleta. La mayoria de los usuarios de este modo de transporte se concentra
en hogares de los estratos 1, 2 y 3.

Al evaluar el estado de la infraestructura para la bicicleta en la ciudad, se hizo evidente
la necesidad de adecuar cerca de 350 kildometros de infraestructura que existete con:
incorporacion de paisaje, sefalizacion, mantenimiento y continuidad de los recorridos,
asi como la dotacion se servicios complementarios para los usuarios.

3. Evaluacioén de las S acciones prioritarias




Buenas practicas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

Fuente: bogota.gov.co
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Fuente: personeriabogota.gov.co
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Buenas précticas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

Ciudad de Cali.

Punto critico de accidentes en bicicleta.
Lugar: Interseccion Los Comuneros con Av.
Caracas.

Falta de separacién del bici carril de la via de
los carros.
Lugar: Bici carril Carrera 50 con Calle 59.

Continuidad de la Ciclorruta.
Lugar: Subiendo y bajando el puente de la
Boyaca sobre la Auto Sur (sentido Norte-Sur).

Continuidad de la ciclorruta.
Lugar: Calle 100 entre Carreras 9y 15.

Sefalizacion de la ciclorruta.
Lugar: Calle 127 #15 - 2.

Falta de demarcacion de ciclorruta del Eje
Ambiental.
Lugar: Eje Ambiental.

Alameda en deterioro.

Lugar: Alameda que comunica los humedales
Juan Amarillo y Jaboque.

Ciclorrutas sin iluminacién y desague.

Lugar: Ciclorruta Calle 26.

0060000606
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1 SECRETARLL DE
: DEsARROLLO (Aaavo | | MOVILIDAD
1

MOVILIDAD

SECRETARIA DE ‘

MOVILIDAD

SECRETARIA DE ‘

SECRETARIA DE

DESARROLLO URBAND MOVILIDAD

SECRETARIA DE

DEsRRoLLO Usano | | MOVILIDAD

SECRETWRIA DE

DEsRROLLO Unsano | | MOVILIDAD

SECRETWRIA DE

DESARROLLO (Aaavo | | MOVILIDAD

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANO

INSTITUTO DE
DESARROLLO URBANO

E”R:‘:% Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Punto critico de accidentes para ciclo usuarios. !
Lugar: Interseccion entre Av. Villavicencio y Av.
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Buenas practicas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

Fuente: www.movilidadbogota.gov.co

Fuente: www.bogota.gov.co

Fuente: www.movilidadbogota.gov.co

Fuente: www.semana.com

Fuente: www.transmilenio.gov.co
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g:‘l't’:é% Intervencioén + Ubicacién Responsable Costos-Duracién-Beneficiados Ejecutado

Informacion de alternativas a pie.
Lugar: Troncal de Transmilenio Caracas en la
zona central.

Desorganizacién en transbordos en el Sistema
Transmilenio.
Lugar: Estacion Museo Nacional.

SECRETARIA DE

Programa de civismo en bicicleta. MOVILIDAD

SECRETARIA DE

Programa de civismo en transporte publico. MOVILIDAD

Movilidad escolar. | _
Lugar: Av. Circunvalar llegando al Colegio Nueva: MOVILIDAD
Granada por el Colegio Jordan de Sajonia.

Alta demanda de personas para eventos. SECRETARIADE
Lugar: Corferias. MOVILIDAD

Espacios publicos de la Calle 26. SEcRETARIA DE
Lugar: Calle 26 entre Carrera 10 y Av. NQS. MOVILIDAD

Parqueo de motos en el andén. e
Lugar: NQS entre Calles 9 y 10. MOVILIDAD

Mejora de consulta de informacion.

Lugar: Informacion al usuario.

00000000006

Programa de Civismo en moto. Mgéﬂ\}!lrﬁiﬁn @
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Buenas practicas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

Fuente: www.movilidadbogota.gov.co
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37%

Ejecutado
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Buenas précticas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

A continuacion, se enlistan los puntos criticos referentes a esta accién prioritara; se especifica
ubicacién, responsable, costos, beneficiarios y su estado de ejecucién:

g"_-:{l"t:g Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Cruce peligroso sobre la Autopista Norte que afecta! L ‘
1 54 2|

la capacidad vial. . MOVILIDAD
Lugar: Autopista Norte con Calle 183. 1

Paso peatonal seguro. ;([]m(mum
Lugar: Carrera 24 x Calle 53 (costado Norte). MOVILIDAD

Altas velocidades vehiculares y necesidad de un SECRETARIADE
paso peatonal seguro. MOVILIDAD
Lugar: Juan Rey (Antigua via de Oriente).

Paso peatonal seguro. r
Lugar: Carrera 5J con Calle 483 Sur en frente al MOVILIDAD
Hospital Rafael Uribe Uribe.

Curva con alta accidentalidad. .
SECRETARIA DE

Lugar: Debajo del puente de la Av. Américas con Av. MOVILIDAD
NQS.

Paso peatonal seguro. e

Lugar: Andén Calle 63 con Carrera 7a en frente del MOVILIDAD
supermercado Carulla.

Curva con alta accidentalidad. SECRETASIADE e
Lugar: Interseccion de la Calle 68 con MOVILIDAD | | pesaRsoLLO URBANO

Lugar: Colegios Inmaculada Concepcién de MOVILIDAD

Falta sefializacion y pasos peatonales seguros. SECRETARIA DE
Lugar: Interseccion al lado del Hospital San MOVILIDAD

Curva con alta accidentalidad. RENADE
Lugar: Cruce de buses en la Calle 130 con MOVILIDAD
Carrera 91.

Cruce peligroso al llegar al aeropuerto El SECRETARIAE
Dorado. MOVILIDAD

Paso peatonal seguro. SECRETARIADE

Lugar: Carrera 7 x Calle 70 (costado MOVILIDAD

000000000000

Paso peatonal seguro. SECRETARIADE '



g";:{:‘t:g Intervencion + Ubicacion Responsable Costos-Duracion-Beneficiados Ejecutado

Alto flujo vehicular en zona residencial / comercial. SECRETARIADE
Lugar: Calle 121 con Carrera 7. MOVILIDAD

Paso peatonal seguro. sacRETARIA DE
Lugar: Av. Suba con Transversal MOVILIDAD

Paso peatonal seguro. SECRETARIADE
Lugar: Carrera 9 x Calle 72 (costado Norte). MOVILIDAD

Accesibilidad peatonal para llegar a la Iglesia del .
Divino Nifio en el 20 de Julio. ol INSTITUTO DE

> 2 . MOVILIDAD SARROLLO 0
Lugar: Vias de la Plaza de la Iglesia 20 de Julio. R

Paso peatonal seguro. SECRETARIADE
Lugar: Carrera 7 con Calle 175. MOVILIDAD

Paso peatonal seguro. sacreTABlA OE
Oreja de Alkosto en la Calle 72 x Carrera 68. MOVILIDAD

Paso peatonal seguro. SECRETARIA DE
Lugar: Av. Boyaca con Calle 6. MOVILIDAD

Paso peatonal seguro. o
Lugar: Carrera 1 x Calle 93B Sur - Calle 91 Sur MOVILIDAD || pegalStmireee
afecta la conexion de Usme con Yomasa.

Paso peatonal seguro. -
Lugar: Paso peatonal sobre la Calle 68 en frente dell MOVILIDAD
Hospital San José Infantil.

Paso peatonal seguro. SECREADE
Lugar: En frente de Centro Comercial Paseo San; MOVILIDAD
Rafael.

I
Altas velocidades y paso peatonal seguro. SECRETARIADE

Lugar: Calle 62 con Carrera 3A, sobre la Carrera ZA: MOVILIDAD
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Altas velocidades y paso peatonal seguro. -
Lugar: Tramo por la Calle 167 entre la Carrera MOVILIDAD
50y la Autopista Norte.
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BUENAS PRACTICAS

Acciones
prioritarias sobre
la Infraestructura

88

Diariamente el servicio troncal mueve cer-
ca de 2 millones de pasajeros en 2.365 bu-
ses (762 articulados, 1,330 biarticulados, 273
duales y 941 alimentadores) y 1.850.000 pa-
sajeros dia, en los servicios zonales con 7.594
buses. (Cifras Transmilenio S.A noviembre
2022).

Si bien el componente troncal tiene un fun-
cionamiento constante, optimo y efectivo,
el componente zonal no ha logrado estabili-
Zar su operacion en términos de frecuencia
y velocidad.

Se pudo identificar también, que las rutas
hibridas tienen un buen cumplimiento in-
cluso en los trayectos que tienen lugar en el
componente zonal.

Urge reorganizar las rutas y las frecuencias
del SITP ya que en la ciudad existen diver-
S0S puntos en donde se presenta una sobre

zonal del

transporte publico

oferta con rutas muy similares entre buses
azules, naranjas. Si bien se han hecho es-
fuerzos en el sistema para no tener rutas
“largas” y acostumbrar al usuario a realizar
transbordos y asi mejorar la frecuencia, se
deberia pensar en rutas expresas que No
realicen paradas en todos los paraderos de
la ruta. Este tipo de acciones, disminuiria el
tiempo de trayecto en rutas y paraderos con
alto numero de validaciones.

Se sugiere tener dos rutas al menos que
tengan como origen y destino cada “Zona
SITP" buscando que el usuario se acostum-
bre a realizar transbordos en la zona de des-
tino final de viaje.

Asimimo, esta accion mejoraria el despa-
cho y control operacional para mantener
frecuencias ¢ptimas al no tener que realizar
tantas paradas ayudando también a la con-
tinuidad del trafico mixto.




A continuacion, un ejemplo de ruta expresa entre la
D] Engativi/Glleso

Zona yla Zona C:
Componente Zonal  § A | Centro / Chapinero [ B] Usaquén / Auto. Norte
[ F | Kennedy /Las Américas | G] Bosa/Auto.Sur  |F'H | Usme/Ciudad Bolivar | K] Fontibon /Calle26 [ L | san Cristébal / Calle 10
o e A
el i -

RoBoogs

Fuente: Transmilenio
En la figura A, se muestra una ruta de SITP que para en todos los pa-

raderos que se encuentran en el recorrido de la ruta; en la figura B, se
muestra un ejemplo de lo que podria ser la optimizacion de la ruta:
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Fuente: Probogotd Regidn

Fuente: Probogotd Region
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BUENAS PRACTICAS
Pavimentacién y

90

Se propone involucrar a la comunidad a par-
tir de procesos de co-creacion, para plasmar
cartograficamente los problemas que dia a
dia afectan a la movilidad en las UPLs de Ia
ciudad, y de esta manera buscar soluciones
de intervencion y priorizacion de proyectos
gue puedan ser entregados a la Secretaria
de Movilidad y a la Unidad de Mantenimien-
to vial para programar las acciones.

Uno de los principales problemas que en-
frenta Bogota, es el alto nivel freatico y la
calidad del suelo lo cual unido al poco man-
timiento, deteriora la infraestructura de
movilidad. En la actualidad, existen meca-
NisMos que apuestan por salvar esta situa-
cion, ejemplo de ello es la compania inglesa
Tarmac, que desarrolld el Topmix Permea-
ble, un hormigén de compuesto especial
gue permite absorber hasta 4.000 litros de
agua en solo 60 segundos.

sefnalizacion de
intersecciones
prioritarias

Este compuesto se dispone de manera que
le permite filtrar el agua a través de su es-
tructura. Ademas, permite almacenar el
contenido absorbido, el que es eliminado
mas tarde por medio de evaporacion. Esta
caracteristica hace que actle como regula-
dor de temperatura en la ciudad, evitando
el fendmeno denominado “islas de calor”.
En Bogotd ya se ha utilizado en senderos
ecologicos.

También, se propone utilizar materiales
mas amigables con el medio ambiente, un
ejemplo de esto es el asfalto con plastico re-
ciclado que desarrolld Ecopetrol. Entre los
beneficios de esta técnica se destaca la re-
duccion del volumen del plastico que llega
a las fuentes hidricas y rellenos sanitarios y
ademas la mejora de las propiedades me-
canicas del producto, ya que soporta trafico
pesado, tiene una mayor durabilidad fren-
te a las mezclas tradicionales y resiste altas
temperaturas en la via.
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Actualmente el Sistema TransMilenio tiene
nueve portales: Portal de Suba, Portal Norte,
Portal 20 de julio, Portal Usme, Portal Sur,
Portal Tunal, Portal Américas, Portal el Do-
rado y Portal 80. En estos portales se con-
centra la mayor parte de la alimentacion al
sistema troncal. En un dia tipico por estos
nueve portales ingresan al sistema mas de
medio millén de personas.

Buscando optimizar la operacion de los
portales, y entendiendo que la adquisicion
de suelo para ampliar la infraestructura es
complejo, se sugiere revisar los accesos y
salidas de rutas alimentadoras que crean
alrededor del equipamiento aglomeracion
de buses en trafico mixto generando trafico
pesado en las inmediaciones del mismo.

Se trae a consideracion, tres ejemplos claves
en los portales Ameéricas, Sur y 80 que con
acciones de bajo costo y alto impacto mejo-
rarian la movilidad de los barrios aledafos al
portal y que podrian ser replicables para los
demas portales.

Buenas practicas para la movilidad en Bogota: 9 acciones prioritarias

BUENAS PRACTICAS

Mejoras en los
accesos de los
portales de
Sistema

TransMilenio

Fuente: www.infobae.com




Portal Américas

Los accesos de las rutas alimentadoras al
Portal Américas se realizan sobre las vias
de la Calle 43sur y de la Carrera 86.

Seria pertinente, revisar si se pueden dis-
tribuir los accesos y salidas, tomando en
cuenta que la Calle 46sur no cuenta con
la misma congestion y que en los Ulti-
mos anos se acondiciono.

Portal Sur

En el ano 2021, se reorganizaron las pla-
taformas internas del Portal Sur. Esta re-
organizacion, permitid mejorar el flujo
vehicular del entorno. Sin embargo, se
puede evaluar incluir en la distribucion
de rutas la Calle 57bsur y no depender de
la Autopista Sur para realizar la entrada y
salida de los servicios.

Portal 80

El portal 80, tuvo en 2022 la gjecucion de
un proyecto de adecuacion y mejora de
las condiciones de movilidad tanto inter-
na, como externa don la redistribucion
de los buses.

Comprendid la creacion de una nueva via
de acceso y salida del sector y la adecua-
cion de un nuevo carril de integracion en
la calle 80 para descongestionar el cru-
ce semafdérico que conecta a los patios y
portales de este sector.
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BUENAS PRACTICAS
Priorizacion a
la circulacion

del transporte
publico

La priorizacion de la movilidad de transpor-
te publico es crucial para mejorar los tiem-
pos de viaje en Bogota, teniendo en cuenta
gue los habitantes pierden mas de 122 horas
al afo en trancones. La implementacion de
acciones efectivas para este fin, mejorarian
la calidad de vida de los bogotanos, permi-
tiéndoles el uso de ese tiempo en otras acti-
vidades que seas mas provechosas.

Desde Probogota Region, consideramos
gue implementar acciones flexibles en los
picos horarios del dia que permitan mejorar
los tiempos de viaje; por ejemplo, la prioriza-
cion de rutas de SITP o de buses escolares,
contraflujos, reversibles, priorizacion de co-
rredores, etc.

Fuente: Probogota Region




Acciones como la priori-
zacion de busesdel SITP,
han beneficiado a 12500 personas
con la disminucion del tiempo de su
viaje en transporte publico. Los buses
en carril priorizados han mejorado su
tiempo de desplazamiento hasta en
un 230%, ya que, lo que solia ser un
viaje de 33 minutos, ha pasado a ser
un viaje de 10 minutos.

Acciones como el con-
traflujo y reversibles, han
beneficiado a 7.315 personas, repre-
sentando un ahorro de tiempo de
hasta 40% y también una gran reduc-
cion en la congestion vial.

Carril preferencia, apesarde
gue en Bogota se den comparendos
por la invasion del carril preferencial,
se sigue usando de manera incorrec-
ta, por lo cual se deberian buscar al-
ternativas como campanas mediati-
cas o de participacion ciudadana que
ensefien y concienciar a las personas
a usar adecuadamente este carril, el
cual deberia ser solo para transporte
publico.

95

yo,
0
XS,
>
0
S
0
T
(9]
o
O
12
O
O
|
%
(]
O
C
0
J
o
<




96

A medida que la ciudad ha ido creciendo, la
cantidad de habitantesy de carros también,
generando ciertas problematicas en torno
a las vias y como estas se ocupan. Un claro
ejemplo de esta situacion son los carros que
se estacionan en las calles y terminan cau-
sando congestion.

Como respuesta a esta problematica, la Se-
cretaria de Movilidad ha implementado las
“Zonas de parqueo pago’, la cual busca re-
gularizar el parqueo en via. Las “Zonas de
Pargueo Pago” son areas de la ciudad en las
gue se permite el estacionamiento de vehi-
culos en via a cambio de un pago por el uso
de estos espacios, estas cuentan con sefa-
lizacion que incluye el icono de parqueo e
informacion sobre el horario y tarifa del ser-
\Vileife}

Desde Probogota Region, hemos pensado
en cuatro acciones que pueden potenciar
esta propuesta y la hacen mas accesible
para todos.
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BUENAS PRACTICAS

Regularizacion y
fiscalizacion del
estacionamiento
en via

Dialogos con la comunidad
Al introducir nuevas zonas de parqueo se
puede generar resistencia por parte de los
vecinos de los barrios. Por tal motivo, es im-
portante abrir espacios de didlogo para lle-
gar a consensos con los residentes y mitigar
el impacto de la implementacion replican-
do la estrategia de Gestion Social en las 17
areas a cargo de La Terminal de Transporte,
la cual comprende acciones de socializa-
cion, atencion ciudadana y de impactos.

Alternativas de pago

Abrir la posibilidad a pagar el parqueo en
distintos establecimientos fisicos o virtua-
les aumenta la capacidad de los usuarios de
acceder a este servicio. Ofrecer este benefi-
cio permitiria que mas bogotanos puedan
cumplir con su responsabilidad ciudadana
al momento de parquear en la calle y evi-
tar sanciones por incumplimiento del pago.
Hoy el pago se puede realizar por medios
electronicos, con tarjetas de créditos, PSE,
pago en efectivo y se encuentra en proceso
de habilitacion de pagos con billeteras vir-
tuales.




Campanas educativas

Para ayudar a la comunidad a entender
como funciona este nuevo sistema, es per-
tinente hacer talleres explicativos y ensefar
cdmo funciona la estrategia (Zonas de Par-
qgueo Pago). Para lograr una mayor cober-
tura, se propone continuar con el desarrollo
de estrategias a cargo de La Terminal, para
adultos mayores, con énfasis en presenciali-
dad y potenciar el acceso a los jévenes con
campanas educativas por redes sociales y
tutoriales de como hacer los pagos por la
aplicacion.

Una app amigable

Mejorar la aplicacion existente, con una in-
terfaz mas amigable y facil de usar, a par-
tir de talleres de co-creacion que permitan
identificar con el publico objetivo acciones
de mejora, en coordinacion con La Terminal
de Transporte.

97

yo,
0
XS,
>
0
S
0
T
(9]
o
O
12
O
O
|
%
(]
O
C
0
J
o
<




98

El uso de la tecnologia se vuelve mas im-
portante cada dia y se ve involucrada en to-
dos los ambitos de nuestra vida cotidiana.
La movilidad no esta exenta. Una propues-
ta que busca mejorar la multimodalidad
y la integracion del sistema de transporte
publico es la plataforma “MaaS”, (Mobili-
ty as a Service), que tiene como propodsito
principal el incentivar el cambio hacia mo-
dos sostenibles, facilitando la comodidad y
calidad en el acceso, planeacion y pago de
los viajes; haciendo que las personas opten
por dejar de lado sus vehiculos privados
para vincularse en la movilidad multimodal
sostenible.

En Bogota Region, la implementacion de
una plataforma MaaS supondria la centrali-
zacion de los servicios de transporte actua-
les, y los futuros como el metro y los otros
servicios férreos intermunicipales, lo cual
facilitaria su uso entre quienes residen y
transitan la ciudad.
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BUENAS PRACTICAS

Gestion del transito
e Incorporacion de

tecnologias para
administrar flujos
de vehiculos

Fuente: Probogota Region+GSD+

O O

Baterfas Redes
Conectadas

Movilidad
Compartida

Vehiculos

autébnomos eléctricas

Nuevos modelos de
negocio basados en
smartphones




perspectivas fundamentales .................................... .................
de MAAS: i :

® Interoperabilidad
La interoperabilidad es clave, ya que permitira
la union de todo el sistema de transporte por
medio de un sistema de pago comun. Ya sea
bus, metro, transmicable, hasta tren de cerca-
nias, etc. El sistema capaz de operar como una
unidad.

® Libre acceso a la informacion i
Acceso libre a la informacion de operacion, la
cual permite la planeacion de viajes y tener da- S

tos en tiempo real.

® Escalabilidad geografica
Pensar en Bogota Region, permite conectar
en mayor escala el sistema de transporte, vy a
su vez mejorar los tiempos de desplazamiento,
mejorando la calidad de vida de los habitantes
de la sabana

® Sana competencia
El sistema MaaS garantiza una libre, justa y i :
sana Compentencia entre las distintas compa-
Afas y consocios de transporte, al todos los re-

. . : 3 ion+ +
Cursosy cobros estar bajo un mismo estandar. Fuente: Probogota Region+GSD
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Las ciclorrutas son un orgullo para Bogota,
al ser la ciudad con la red mas extensa de
América Latina. Al dia de hoy, el 7% de los
viajes realizados en la ciudad mayores a 15
minutos son hechos en bicicleta. Sin em-
bargo, aun predominan los viajes hechos en
transporte publico, con el 65%.

Como parte de las soluciones para mejorar
esta infraestructura, se encuentra la mo-
dernizacioncon del alumbrado del espacio
publico con luces LED, lo cual aumenta la
visibilidad de los ciclistas en algunos sec-
tores de la ciudad. Esto se traduce en un
viaje mas seguro y ameno. Otra mejora, se
orienta a la senalizacion de estas vias, con
una demarcacion clara, sefales reflectivas,
separadores, e incluso semaforos.

Entidades como la Secretaria de Movilidad,
el IDU, EAAB Yy la Unidad de Mantenimiento
Vial, han sido actores encargados de la ges-
tion, mejoramiento y obras de las ciclorru-
tas. Durante 2022 se han intervenido 10,24
kilobmetros de estas cicloinfraestructuras,
las cuales estan ubicadas en las Alamedas
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BUENAS PRACTICAS

Mejora de la
Infraestructura y
senalizacion para
ciclousuarios

El Burro y El Porvenir, en Kennedy, alrede-
dor del rio Fucha, entre Puente Aranda y
Antonio Narino.

La Unidad de Mantenimiento Vial y la Secre-
taria Distrital de Movilidad han realizado es-
tas obras en torno a la cicloinfraestructura
como parte del convenio 1209, el cual busca
mejorar el estado y las condiciones de movi-
lidad para los carriles exclusivos para bicicle-
ta, en teoria, estas obras deberan estar listas
a comienzos de 2024.

En el caso de las ciclorutas a nivel de la cal-
zada, el conflicto se centra entre las bicicle-
tas y los autobuses. El autobus tiene que
atravesar la ciclovia dos veces para hacer
la parada. Por este motivo esta solucion es
menos recomendable si la frecuencia de
autobuses es elevada. En caso de no exis-
tir un ensanchamiento de la calzada en el
paradero, el autobus traslapa su parada con
la ciclovia de modo que obliga al ciclista a
esperar o a realizar maniobras de adelanta-
miento en los carriles de circulacion general.




Se recomienda, la ciclovia a nivel, con pocas
intersecciones pero en el centro del separa-
dor, con apoyo paisajistico y cuidado del en-
torno.

La correcta sehalizacion de la ciclovia, ayuda
al ciclista a identificar riesgos, zonas de inter-
seccion y caracterizacion de la calzada, lo que
se resume en menores indices de accidentali-
dady mejor manejo de la via.

Las sefales deben estar a una altura de
2,00m a 2,20m, de forma que el ciclista lo-
gre tener una vision adecuada.

Con la entrada en operacion de las bicicle-
tas publicas en la ciudad, es clave que la in-
fraestructura se ajuste al uso de la cicloruta,
informando sobre sitios de interés, direccio-
nes informativas y demas apoyo sefnalético
gue complemente el sistema.
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Las estaciones de buses son lugares que vi-
sitamos diariamente para poder movilizar-
nos por la ciudad, son lugares de paso, pero
gue de una u otra manera afectan nues-
tra cotidianidad. Desde Probogota Region,
consideramos que hay ciertas acciones que
son capaces de mejorar nuestra experiencia
en estos lugares y también mejorar su rela-
cion con el entorno urbano. Por ello, pensa-
MOS en CiNnco acciones que ayudarian a la
cuidadania a cuidar mas las estaciones, a
respetar estos espacios y mejorar el sistema.
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BUENAS PRACTICAS
Acclones

apropiadas para
las estaciones y
su relacidn con el
entorno urbano

Aumentar la conectividad
en la movilidad

Una propuesta para mejorar la apropiacion
y laintegracion de las estaciones de bus con
el entorno urbano es la de ubicar estacio-
nes de bicicletas de forma aledana, de esta
manera se le podria asegurar a los usuarios
continuidad en su movilidady diversidad en
el medio de transporte disponible, de mis-
Mo modo, esto podria atraer a una mayor
cantidad de usuarios y el espacio publico
seria usado de manera distinta.

Proponer actividades
itinerantes en los accesos
Programar una agenda cultural en torno de
las estaciones podria generar distintas ma-
neras de vivir el mismo lugar y cambiar la
relacion de los usuarios con el sistema a par-
tir de la experiencia.




Replantear las barreras

En Bogota es facil reconocer las barreras en
las estaciones de Transmilenio, sin embar-
go, estas generan interrupciones en el en-
torno urbano. Son necesarias para evitar los
colados en el sistema de transporte, pero
podrian ser disefiadas de una manera mas
amable ciudando el paisaje de la capital.

Incluir vegetacion en el
diseno de las estaciones
Integrar el entorno urbano con las estacio-
nes puede ser dificil, sin emlbargo, un buen
acercamiento es introducir vegetacion den-
tro de las estaciones, de esta manera, el li-
mite “interior-exterior” se disiparia y mejora-
ria la apropiacion por parte de los usuarios
hacia las estaciones de autobus.

Inclusion de pantallas
digitales

En Bogotd podemos ver paraderos del SITP
con pantallas integradas, las cuales son ca-
paces de indicar los tiempos de espera, los
buses, las distancias, etc. Incluir este tipo
de tecnologia dentro de las estaciones de
Transmilenio seria de gran ayuda para los
usuarios, lo que podria traducirse en un ma-
yor cuidado de las mismas estaciones.
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El uso eficiente de la infraestructura de
transporte instalada de la ciudad es un ob-
jetivo que ante la escasez de suelo, la con-
gestion y el aumento de las demandas en
logistica resulta fundamental. Instalaciones
como las de las Terminales de Transporte
Satélite o los parqueaderos distritales, cuya
utilizacion puede ser maximizada frente a
los estandares actuales, representan una
oportunidad para materializar este objetivo,
especialmente en relacion con la logistica
de carga urbana.

Esta vision ha venido siendo acogida por
la Terminal de Transporte S.A, la cual logré
marcar un hito en el desarrollo de solucio-
nes de movilidad para la ciudad de Bogota,
promoviendo la implementacion de plata-
formas logisticas que hacen mas eficiente
y sostenible la distribucion de carga, de la
cual hacen parte hoy empresas como el
Grupo Nutresa S.A.

Esto ha permitido gue se le reconozca en el
sector logistico como una empresa que tie-
ne las capacidades de ser un Hub de servi-
cios, ofreciendo almacenamiento, desarrollo
de plataformas logisticas y microdepositos,
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BUENAS PRACTICAS

Acciones para
reducir la
accidentalidad
en la ciudad
mediante la
organizacion de
carga

implementacion de casilleros virtuales, en-
tre otros servicios logisticos.

Por lo anterior la compania recibid el reco-
nocimiento en “Excelencia Logistica 2022
-Red de Logistica Urbana" por la Secretaria
Distrital de Movilidad, teniendo en cuenta
gue el desarrollo de la plataforma logistica
desde la Terminal del Sur reduce mas de
5.000 kms de recorridos al mes, generando
importantes reducciones de emisiones de
CO2, gastos de combustiblesy reduccion en
tiempos de entrega.

De esta forma, la participacion de los admi-
nistradores de infraestructuras de la ciudad
con escenarios del ambito logistico como el
Cluster de Logistica y Transporte de la Ca-
mara de Comercio de Bogota y la Alianza
Logistica Regional del Ministerio de Trans-
portes, resulta en una relacion de mutuo
beneficio que permite implementar bue-
nas practicas que redunden en iniciativas
para el mejoramiento de politicas publicas
en materia de transporte, logistica y movili-
dad, y en el desarrollo de las mismas de ma-
nera conjunta.
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El ingreso de Bogota a la Region Metropoli-
tana Bogota-Cundinamarca marca un hito
para la movilidad en la ciudad y ofrece una
importante oportunidad para construir so-
luciones de integracion del transporte pu-
blico y privado en sus diferentes modos y
modalidades que permitan afrontar ade-
cuadamente las demandas de la conmu-
tacion laboral existentes en la region, y que
mejoren la conectividad terrestre de esta
con el resto del pais.

La ciudad y la region cuentan ya con un lis-
tado de proyectos fundamentales apoyados
por la Nacion, algunos de los cuales se en-
cuentran en ejecucion (Regiotram de Occi-
dente, ampliaciones de troncales de Trans-
milenio, Primera Linea del Metro de Bogota),
otros en estructuracion (Regiotram del Nor-
te, Segunda Linea del Metro de Bogota, am-
pliaciones de troncales de Transmilenio),
y otros en planificacion (Tercera linea del
Metro de Bogotd, Regiotram del Sur), que
se conectaran con la oferta de transporte
pUblico existente no solo en el Distrito sino
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BUENAS PRACTICAS

Consolidacion
de la Region
Metropolitana

de transporte intermunicipal de influencia,
facilitando la movilidad y reduciendo los
tiempos de desplazamiento de los usuarios.
Sin embargo, estas soluciones de movilidad
urbana-regional requieren de infraestruc-
tura de soporte que permita la confluencia
de los diferentes sistemas entre ellos y con
el transporte intermunicipal.

Estasinfraestructuras, de acuerdo con la Ley
de la Region Metropolitana Bogota -Cundi-
namarca, el Documento CONPES 4034 de
2021, el Plan de Ordenamiento Territorial
de Bogota, el Plan de Desarrollo Distrital y
otros instrumentos normativos y de politi-
ca publica, corresponden a los Complejos
de Integracion Modal, definidos como “in-
fraestructuras de transporte que permiten
la integracion de los diferentes modos vy la
articulacion de los sistemas de transporte
del Distrito y la region, facilitando las trans-
ferencias entre estos servicios de una ma-
nera rapida, segura, accesible, facil, confia-
ble, que reducen la congestion de vehiculos
en la ciudad, los niveles de contaminacion




y tiempos de viaje. Se localizan en los nodos de
acceso y conexion urbano regional, y en los no-
dos centrales de encuentro de diferentes mo-
dos de transporte publico de alcance regional,
nacional o internacional”.

En tal sentido, los CIM resultan una intervencion
prioritaria y oportuna para proveer a la ciudad
de la infraestructura complementaria a los sis-
temas de transporte y soluciones de movilidad
gue se encuentran en ejecucion, estructuracion
v planeacion.
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Las buenas practicas de movilidad
en Bogota deben asumirse como un
compromiso de todos.

Hacer uso de las normas de transito,
conducir de forma atenta pero no
reactiva y contribuir a fomentar cultura
ciudadana hara sin duda un cambio
tangible en la movilidad de la ciudad.

Las obras de infraestructura, se
encuentran en curso, sin embargo, No
son acciones que se reflejen en el corto
plazo.

Todos podemos contribuir a mejorar la
movilidad en Bogota.
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