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MALLA VIAL EN EL NORTE
a. Eliminacion de las reservas viales

La movilidad urbana es un factor determinante para el acceso a educacién, salud y empleo, recortar la ALO al
norte afecta la movilidad en la ciudad, puesto que es una via prevista para recorrer la ciudad de sur a norte

por el occidente y para conectarnos con los municipios vecinos, con Cundinamarca y que, por sus
caracteristicas, incluso es de interés nacional para la competitividad del pais.




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.
Comparativo POT 2004-2021

ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL POT 2021 Y MALLA VIAL 2004 ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL POT 2021 Y MALLA VIAL 2021

Cortesia. Camilo Santamaria. ;,Cémo reverdecer Bogota y cémo mejorar la movilidad?, septiembre de 2021.— Base
Cartografica Concertacion Ambiental POT 2021 y Mapa de Referencia Bogota D.C. V0321.



Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Sector Norte malla vial 2004 comparativo malla vial 2021

ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL Y MALLA VIAL 2004 ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL POT 2021 Y MALLA VIAL 2004 VS. 2021

COTA

| Malla Vial Arterial POT 2021
I Reservas Viales POT 2004

Cortesia. Camilo Santamaria. ;,Cémo reverdecer Bogota y como mejorar la movilidad?, septiembre de 2021.— Base
Cartografica Concertacion Ambiental POT 2021 y Mapa de Referencia Bogota D.C. V0321.



Cuellos de botella al norte

N >Ir-> AV. BOYACA, se corta y desvia a la altura de la
o e Urbanizacion San Simon y deriva su flujo hacia la
Autopista norte.

AV. SUBA -COTA (72 m) queda como rural
secundaria y es fundamental para desembotellar
la movilidad en la localidad de suba que cuenta
con mas de un millbn de habitantes.

il -
o -

AV. CIUDAD DE CALL, se corta y desvia al oriente
hacia la calle 170.

ALO NORTE, se elimina y destina la reserva a

by B equipamientos y espacio publico.

LA CALI



Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Ruptura de la continuidad vial por E.E.P.: Humedales Juan Amarillo y Conejera con ALO Norte

La ALO esta catalogada
como de integracion
regional AO y a su paso
por los humedales cambia
a un area de oportunidad
para equipamientos y
espacio publico.

Al cambiar la destinacion
de los predios adquiridos,
se retrotrae el proceso de
enajenacion y los antiguos
propietarios deberan ser
los primeros llamados.
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Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.
Ejemplos de continuidad sobre la E.E.P.: Humedal Capellafia y ALO.

La ALO estéa catalogada como de integracion regional A0 y a su paso por el humedal cambia el perfil por A1




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.
Ejemplos de continuidad sobre la E.E.P.: Humedal Tibanica y Ciudad de Cali.

La Avenida Ciudad de Cali esta catalogada como arterial A1, pasa por el humedal hacia Soacha.
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Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Ejemplos de continuidad sobre la E.E.P.: Humedal Torca Guaymaral y Autopista Norte

La Autopista norte esta catalogada como de integracion regional A0 y a su paso por el humedal se eleva ( en la nueva solucién) y se crean canales que restauran la conexion del humedal.




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Avenida La Esmeralda y Congreso Eucaristico catalogados como A2 y José Celestino Mutis A3 cruzan la E.E.P.

paiar
c




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

La segunda linea del metro cruzan la E.E.P.

> Ferrovia por Av.
Boyaca — RTVH.

e | ety . Metro por Av. Boyaca
e A Iyl A O T S, TN — Humedal Cérdoba.
% e N S A e e e e Metro por Av. Ciudad
W N iR e e A S /i BT Juan Amarillo

----p Metro por Av. Boyaca

— Rio Tunjuelo.

-==%» Ferrovia por
Autopista Sur— Rio
Tunjuelo.

Mapa No. CU-4.4.1 Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C,,si



https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_1__sistema_de_movilidad_red_del_sistema_transporte_p__blico.pdf

Reservas viales D.190

Transversal del rio, via que conecta a Chia con Cota a traveés del suelo rural planteado en Bogota

CONEXION CON CENTRO
DE CHIA ~

PROPUESTA CHIiA <
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Desconexion de 1a malla vial en Suba

La localidad de Suba con 1.6 millones de habitantes (similar a la poblacion de Barranquilla) se desconecta
de la ciudad y la region

En transporte publico: TM Suba existente con una extension a la estacion del metro, Linea Malla vial: Se interrumpen la malla vial por su cruce por EEP, en consecuencia las unicas

2 de metro (luego de la vigencia del POT) y Corredor verde de alta capacidad sobre la Av. conexiones de la localidad seran: Giudad de Cali, Av. Rincon - Tabor y Av. Suba. Se
Ciudad de Cali. interrumpen todas las conexiones directas al norte y el occidente.



https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_1__sistema_de_movilidad_red_del_sistema_transporte_p__blico.pdf
https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_3__sistema_de_movilidad__red_vial.pdf

RESERVAS
VIALES
Reduccion de perfiles viales

Avenidas como la Autopista Norte que es una V-0 y tiene 10 carriles, podra pasar a tener 4
carriles de trafico mixto (2 por sentido) de 13 m de ancho, dado que los 87 m restantes se
destinan para circulacion peatonal, bicicletas, transporte publico y paisajismo.




Reservas viales
Cambios en el perfil vial V-0 /A-O

Vias que pasarian
de 10 a 4 carriles
para vehiculos

L w"ﬁﬂsi’é’
T Rt NS
@ (0] nmhv,ﬁggi &‘ @ Q@?}.\* !
T TN

Autopista Norte
Avenida El Dorado
Avenida Ciudad de Cali
Avenida Américas

i

A-0 PROPUESTA




eservas viales

ambios en el perfil vial V-2 /A-2

Vias que pasarian
de 4 a 2 carriles
para vehiculos

Calle 63

Avenida de la Constitucion — AK68
Calle 53

Avenida Primero de Mayo

LS

)

[/
(3

A7
a‘iﬁjﬁﬂ 'y,

A-2 PROPUESTA




Reservas viales
Cambios en el perfil vial V-3 /A-3

SRANET
N 3

NN s Wame NG vias que pasardin de
e et - o SRR A gt N 4 a 1 carril para
vehiculos

@l?gﬁiiﬂl? ﬁmqg:ﬁg&;’"”;‘m Rl 7
& ﬁ%‘gﬁf‘%@?ﬂé f Al N Avenida La Esperanza
B g X " R : Carrera 50
Avenida Carrera 19

Transversal 53
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40
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A-3 PROPUESTA




CONEXIONES
REGIONALES
Ausencia de armonizacion con los perfiles propuestos y la falta de continuidad de la malla vial.

En el caso de la Carrera Séptima, en el fragmento entre las calles 24 — 39 actualmente se
tienen 4 carriles que comparten el transporte publico y privado, en lo propuesto sélo
quedaran carriles de transporte publico y 1 de transporte privado en un solo sentido.




iodelo de ocupacion del territorio
r

Spect|va regional 5
NN A Q‘f’w I}\sc ‘,h‘\ ‘_ \ 3 \ R ‘67 ' S g -

s [id El POT debe
x»\ definir los
B corredores de
' movilidad en sus
difereLLe@“o
P
“‘@gb as.

El plan deja de lado la conexion
regional mediante:

La Antigua via al llano
La Autopista sur

Las Américas

La Avenida Calle 63

La via Suba-Cota

La ALO Norte

La Avenida Boyaca

El Tanel de la Calle 100

"Lo!

© N O~ WDND~

~J
Mapa No. CU-4.4.1. Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C, Sistema de Movilidad Red del Sistema Transporte Publico de Pasajeros Urbano — FWI— Regional.



CORREDORES
VERDES

;,Solucion de movilidad o espacio publico?.

Modelo que no es aplicable en todos los casos de la malla vial arterial.



orredores Verdes

odelo de la K7ma. aplicado a otras vias arterias

¢Se repite el modelo
establecido para el
Corredor Verde de la
7ma., en las demas
vias arteriales de la
ciudad?

Calle 63

Avenida Carrera 9
Transversal 53

Carrera 50

Carrera7

Via Suba — Cota

Calle 13

Avenida Ciudad de Cali
Carrera 68

/ - ey o |
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} wm= Corredor verde —— e NI ”
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h 500 B &00 530 Tm 60 360 E0 360 500 R
\q ----- Red de Cicloinfraestructura (micromovilidad) ®n

Red de Cicloinfraestructura (micromovilidad) PERFIL KR 7 ENTRE CALLE 34-39
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BICICLETAUNMODODE
TRANSPORTE MAS, NO EL UNICO
® [a bicicleta como un modo complementario, no es la Unica solucion de movilidad en el corto y mediano plazo.

Unicamente el 6,5 % se hace en bicicleta y el 4,6 % puede migrar de otros modos.



Modalidad de viajes

Distribucion de viajes por genero y modo de transporte Bogota-region

En Bogotéa y sus municipios circunvecinos en un dia
habil tipico antes de la contingencia se realizaban
aproximadamente 19 millones de viajes.

e

Participacion del total
de vions 47,0% 53,0%

GENERO

Tabla 12. Distribucion de viajes por género y
modo de transporte Bogota-region

Hombres

= A pie
m Bicicleta
m Otro
Transporte Publico

Mujeres

= Auto
= Moto
Transporte informal
= Transporte publico individual



odalidad de viajes

| filtrar los viajes desagregados por género segun las condiciones anteriores estimamos un
potencial de 850 mil viajes en carro, moto, transporte publico y taxi que podrian migrar a la bicicleta

Grafico 4. Potencial de viajes para la bicicleta como alternativa de transporte. La bicicleta podria llegar a

: (o)
Viajes potenciales que se podrian realizar en bicicleta Ccu bl’l r hasta el 5 /O de IOS

(Base 2019, % del total de viajes por modo) . _»
viajes del TP.
350.000

316.989
Para el caso del carro

particular, el 13% de los

250,000 viajes podrian pasar a la
bicicleta.
200.000
169.996 : .
Mejorar las condiciones de
150:000 seguridad, accesibilidad y de
infraestructura podria generar
100,000 89.144 S
un aumento significativo de
oo estos viajes potenciales,

0000 275.056

particularmente para el caso
de las mujeres, quienes

Carro: 13% Moto: 18% T. Publico: 5% Taxi: 13% actualmente solo representan
el 24% del total de viajes en
bicicleta.




oy WNINE
ox Mg -
s S LICH

TR LR LR IR



ovilidad: Logistica
sconexion regional hacia el norte

En Bogota ingresan 21.630
vehiculos de carga que

transportan productos
(Andlisis comparativo de la logistica
de transporte de carga en Colombia —
Bogota.)

Bogota y Cundinamarca
representaron para el 2015
un movimiento de carga de
aproximadamente 49.800
viajes diarios con 65%
generado por Bogota para
salida y entrada de
vehiculos, en comparacion
con Cundinamarca con
35% de viajes para el
mismo periodo. Esto se
refleja por la gran
concentracién de
poblacién en la ciudad que
demanda mayor porcentaje
de productos, bienes y

servicios.

(Logistica en Bogota-

Regién Informacion del desempeno
logistico)



Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

LLa ALO como conector regional entre nodos logisticos y productivos

) / T e

La ALO fue concebida
como conector regional de
carga que articula los
centros de produccién
con distribucion
(aeropuerto El Dorado),
abastecimiento y
consumo en Bogota y la
region.

Al interrumpir su
continuidad al norte, mas
de 3 millones de tn. de
alimentos tendran como
unico acceso la Autopista
Norte.

=] Sabana Occidents’ 740./9@9 'I_'o_-”"
G Tl E O S La desviacion obligatoria
Bajo Magdalena: 177.170 Ton A
~ Magdalena Centro;/10! // . ; i 7 i _ S¢ < x> g L M 20 de la carga de la ALP
TOTAL: 1°80C ; AR L RSIENE - BENee #4 &% % " = 9s B centro a la calle 80, junto
' oS Wle e < § ple b el 4 ¢ Bconlacargade la calle 13,
a la concesion Devisab
supera la capacidad del
corredor.




Movilidad: Logistica

Desconexion regional hacia el norte

Grafica 5. Volumen vehicular diario por corredor en Bogota

14.000 26 25%
27%
12.000
(7% 20%
10.000
8.000 15%
6.000 \ 10%
4.000 \{
5%
2.000 % l% /
< %.:K\K 0%
Autonorte Viaala Via a Via a Carrera7 Via aSuba- Calle 80 Calle 13 Autosur
Calera Choachi Villavicencio Cota

=== Volumen de vehiculos -~ Porcentaje

Fuente: Unidad Logistica de Bogota-Regién con base en Matriz O-D- de carga 2015 de la Secretaria Distrital de Planeacion.

Este indicador representa el
flujo promedio diario de
vehiculos por los principales
corredores viales de Bogota
y salida a municipios
contiguos, en los que se
encuentran la Autopista
Norte, la Calle 80, la Calle 13,
la Autopista Sur, la Carrera
7a, las vias Suba-Cota, La
Calera, Choachi y la via a
Villavicencio.

El comportamiento del flujo
medio diario de vehiculos en
Bogota en los diferentes
corredores viales para el
2015 refleja a la Calle 13, la
Calle 80, la Autopista Sur y
la Autopista Norte como las
principales vias de transito
de carga con un porcentaje
del 82% del flujo movilizado,
debido a que son los
principales corredores de
acceso de la mercancia a la
ciudad.



!Iovilidad: Logistica
d disponible para circulacion de transporte de carga

El indicador de red de transporte de carga plantea las zonas y horarios habilitados para la circulacion de vehiculos de carga con base en su tipologia. A continuacion se describen cuatro
zonas de circulacion de vehiculos de carga y los productos movilizados.

Zona?2

Zona

Zona 4

a
‘,“ff’raa m

Circulacion de vehiculos de carga menores a 7 Circulacion para vehiculos de carga menores a

Circulacion para vehiculos de carga menores a 3,5

Zona libre de circulacion de transporte las 24 horas,

se transporta productos de manufactura alimenticia toneladas, En esta zona se transportan 17,45 toneladas de tres ejes, Los principales toneladas,
© 7 P rta'l P l:cl _e a u:cu a at L principalmente productos como manufactura productos transportados en esta zona son de
zgfrﬁcxsca on, metales, insumos de construccion y alimenticia, agricolas, metales insumos de manufactura alimenticia, manufactura, papel y
construccion, manufactura y combustible carton, metales, insumos de construccion y
carnicos.
-
diTiO O ™\ amio qido
. . - . . - - - . . . . - . . - - -
n Doble OUQUE - 0 s
- -
-



ovilidad: Metro de Bogota

rdida de oportunidad para la renovacion urbana y captura de valor con el Metro de Bogota

% Tratamiento de Renovacion urbana
[ Oportunidad de RU

W AIM - areas de integracién multimodal

G e g T s % G

Las AIM en las estaciones
y las areas en tratamiento
de Renovacion Urbana no
son exactas, desconoce
el corredor del Metro
como una oportunidad de
Desarrollo Orientado al
Trasporte.

Es importante planificar la
totalidad del corredor de
la PLMB vy definir
incentivos en la RU
asociados a:

Modelos participativos con

propietarios

Baja de cargas

Propiciar englobes

Todo en un modelo de
gestion enfocado a la
captura de valor
(valorizacién y en
beneficios urbanos) que
ayude a financiar la
operacion del sistema
Metro.

Al %
W\ <23

ormulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C,,sistema de movilidad-red del sistema fransporie publico Mapa No. CU-5.1 Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C., Tratamientos Urbanisticos.


https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_1__sistema_de_movilidad_red_del_sistema_transporte_p__blico.pdf

03 @ Paralacalidad de viday la sostenibilidad.

No. ART

Articulo 2. Desafios del ordenamiento territorial del Distrito Capital. El
presente plan responde a los siguientes desafios, buscando armonizar los
principios, objetivos y metas de la Agenda 2030, vinculando los Objetivos de
Desarrollo Sostenible en el ordenamiento territorial:

Articulo 4. Principios rectores del ordenamiento territorial. Son principios del

SOLICITUD

MODIFICA

TEXTO SUGERIDO/COMENTARIO

"12. Politica de Reverdecimiento. Se orienta a la restauracion de la biodiversidad y sus servicios ecosistémicos, para disminuir la huella
de carbono de Bogot4, a través del uso racional y controlado de los recursos naturales, |la proteccién del corredor de paramos de
Sumapaz- Chingaza - Guerrero y del complejo de alta montaria, la economia de energiay el uso de energias renovables, la
descarbonizacion de la movilidad priorizando al peatén, el incentivo de la movilidad sostenible, el reverdecimiento general del espacio
publico, renaturalizando corredores de movilidad arteriales, intermedios y locales SIN DISMINUIR SU CAPACIDAD VIAL, mayor
capacidad de resiliencia frente a los riesgos que nos impone el cambio climatico y atencion a las necesidades de recoleccion,
transporte, aprovechamiento, tratamiento y fortalecimiento de las cadenas de gestion de residuos en el Distrito Capital, en el marco del
concepto de economia circular y de desarrollo urbano sostenible."

Se solicita incluir:

FUENTE

implementacién de medidas territoriales de mitigaciony adaptacion, las cuales
se concretan en las decisiones puntuales de las estructuras territoriales, los
sistemas estructurantes, los proyectos,programas, indicadores y metas.

4 Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito Capital, y sus estrategias ANADIR Llama la atencién que en un POT no haya principios rectores u objetivos asociados especificamente a: 1.L.a movilidad regional y local, y
respectivas, los siguientes: (...) 2.Lagarantiaen laprestacion de servicios publicos.
Articulo 7. Elementos Regionales del Modelo de Ocupacién del Territorio. El Se solicita |.nlcorporar estuc.ilos tecnicos: , i L i X .
s o . N 5-8_Es positiva la estrategia de llevar trasporte férreo y funicular alos municipios circunvecinos. Se sugiere anexar los soportes y
7 Modelo de Ocupacion Territorial contiene elementos que concretan los ANADIR X . o X X X .
j estudios tecnicos que permitieron definir los modos planteados y su capacidad para atender las necesidades tanto de pasajeros
desafios regionales (...
como de carga.
Articulo 17. Medidas Territoriales para la Mitigacion y Adaptacion al
Cambio Climatico. El presente Plan incorpora la Gestion del Cambio A17-1-4_En conveniente asumir (y cuantificar técnicamente) el costo en emisiones de CO2 de los trancones generados por lainterrupciéon
Climatico como el proceso coordinado de disefio desde el modelo de en el desarrollo de las vias regionales presentada en el presente POT.
1 7 ocupacidn territorial, las estrategias, objetivos de largo plazo y la MODIFICA A17-2-2_Para la construccion eficiente en la ruralidad se sugiere hacer un planteamiento diferencial que fomente elementos como la

implementacién de valores de arquitectura vernacula, desarrollo progresivo y vivienda productiva




O

@ Paralacalidad de viday la sostenibilidad.

Articulo 92. Sistema de Movilidad. Es el conjunto de bienes, infraestructuras,
redes y mecanismos tecnoldgicos que dan soporte territorial ala libre
circulaciéon de los habitantes, la prestacion efectiva de los servicios de
transporte pulblico, y al desplazamiento de mercancias. Se debe desarrollar y
consolidar a partir de criterios de sostenibilidad, calidad, eficienciay
seguridad vial y humana, equidad, inclusiény ccesibilidad universal en el
Distrito Capital, y dar prioridad de circulacién a los modos de transporte
limpios y sostenibles.

Articulo 151. Franjas funcionales del espacio publico para la movilidad.

MODIFICA

MODIFICA

cuenta las siguientes consideraciones:
a) Dar continuidad en el distrito y la regién a las siguientes vias:
. ALO (AO) al norte
. Av. Ciudad de Cali (A1 — A2) al norte
. Av. Boyaca (A1) al norte
Calle 63 (A3) al occidente
Av. Las Américas (AO) al occidente
Antigua vial al llano al suroriente
Tunel Calle 100 al oriente
Avenida el Tabor al occidente
Ajustar los perfiles de las siguientes vias de acuerdo al anexo 3 del Decreto 190 de 2004
ALO
Autopista al llano.
Avenida Paseo de los Libertadores
Av. San Jose
Av. José Celestino Mutis
Av. Centenario
Av. Boyaca
Av. Circunvalar del sur.
c) Revisar la pertinencia de corredores verdes sobre los siguiente ejes viales, a partir de modelaciones:
. Avenida Chile (calle 72)
. Avenida José Celestino Mutis (calle 63)
. Avenida Longitudinal de Occidente (alo)
. Calle 140 desde la carrera 7 hasta la autopista
. Calle 26 desde la avenida Jiménez hasta la avenida Caracas
Carrera 10 desde la avenida Comuneros hasta la calle 26
. Carrera 11 desde la calle 127 hasta la calle 64
. Corredor férreo norte
d) Completar la Malla Vial Intermedia en algunos sectores de la ciudad como Corabastos.
Se solicita modificar el plano CU-4.4.1 “Sistema de movilidad-Redes de transporte publico de pasajeros urbano-rural-
regional”, teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:
a) Incorporar dentro de los corredores de alta capacidad:
. Avenida 1ero de Mayo
. Avenida Boyaca.
Sobre este punto es importante mencionar que los modos o tecnologias de transporte deberan corresponder a estudios técnicos de
detalle. En tal sentido el POT Unicamente debera disponer las reservas en ancho y vocacion para cada uno de los corredores, de lo
contrario podrian generarse obstaculos normativos para el desarrollo de futuros proyectos.

S necesario Incluir 10s carriles para la circulacion ae veniculos ae emergencia:

"4. Franja vehicular mixta: Son dreas continuas que permiten la circulacién vehicular, el uso temporal o definitivo para actividades que
responden a las necesidades del contexto en el cual se encuentra la calle. Puede estar configurada como carril mixto, preferenciales o
compartidos. Debe estar demarcada o segregada a fin de no interferir la circulacién peatonal. Este tipo de franja sirve como elemento
de segregacion, para cargue y descargue y la localizacion de paraderos de transporte publico. Se dispondra la delimitacion de un carril

con prioridad para atencion de emergencias atendiendo los criterios de ordenamiento, respeto, operatividad, prioriB10+B9"

CICB-SCA
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154

Articulo 154. Estrategia de Calles Completas y franjas funcionales de la Red
Vial. Lared vial debe consolidarse como unared de calles completas a partir
de laintervencion integral de todas las franjas funcionales de paramento a
paramento (...)

Articulo 155. Anchos de referencia para las franjas funcionales de las Calles del
espacio publico paralamovilidad. Los rangos de las franjas se deben ajustar
segUn las condiciones particulares de intervencion, las caracteristicas de su
entorno y las variaciones de dimensién del perfil. Los anchos de referencia de
las vias y de sus franjas funcionales, de acuerdo con su categoria, son los
siguientes (...)

Plano C.G.4.4.3. Sistema de Movilidad - espacio publico parala movilidad -
Red vial

Plano C.G.4.4.4. Sistema de Movilidad Red de Transporte Cargay parala
Actividad Logistica

Plano C.G.4.4.1.Sistema de Movilidad - Red del Sistema Transporte publico de
pasajeros urbano-rural-regional

MODIFICA

MODIFICA

1-2_Si bien se reglamentara luego, se sugiere incorporar los pompeyanos.

Considerando la Estrategia de Calles Completas y los anchos de referencia para las franjas funcionales de las Calles del espacio publico
parala movilidad definidos en el articulo 155, aclarar si en los programas o ejecuciones futuras se puede prever la ejecucion de las vias
de la malla vial por fases en el tiempo, hasta completar el ancho total

SE SOLICITA ACLARAR:

1. sienlas vias relacionadas a continuacién, en donde se tiene previsto el ramal del Regiotram de Occidente al Aeropuerto El Dorado,
los anchos de referencia de las mallas establecidos en el articulo 155 contemplan la incorporacion de este sistema, es decir, si este
sistema se implantaria en el rango dado paratransporte publico, o si el mismo serd paralelo a estas franjas y suma metros adicionales a
la seccion:

* Carrera 103 entre Av. El Dorado hasta Av. Luis Carlos Galan Sarmiento

* Av. Luis Carlos Galéan desde la Av. Boyaca hasta la Av. El TAM

2. el tipo deintervencion prevista en la Avenida el Dorado desde la carrera 103 hasta la Terminal de Pasajeros del Aeropuerto El
Dorado, teniendo en cuenta que en el plano CG 4.4.1. se identifica como un corredor de alta capacidad proyectado. Dado que esta via
existe y ha tenido diferentes intervenciones en las Ultimas décadas, solicitamos validar que tipo de proyectos adicionales se tienen
previstos (ampliacién de carriles vehiculares, estaciones, intercambiadores, etc) y como se plantea su integracién con los sistemas de
transporte publico previstos en esta via (Regiotram, SITP, Transmilenio).

Asi mismo aclarar en que predio se llevaria a cabo el CIM contiguo a la Terminal y quien seria el responsable.

SE SOLICITA MODIFICAR:

Modificar el articulo, teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:

a)Mantener la denominaciony anchos de via dispuestos en el Decreto 190/2004 de acuerdo con el Anexo No. 3 del mismo decreto.
b)Eliminar el Paragrafo 3.

c)Ajustar el paragrafo 6 asi:

“Paragrafo 6. En el marco de licencias urbanisticas que desarrollen actuaciones en los tratamientos de mejoramiento integral, y
renovacion urbana con areas menores a dos manzanas, se podra intervenir parcialmente el perfil de las calles, tendiente a mejorar las
caracteristicas y calidad de las franjas funcionales existentes, y armonizar el proyecto con los predios colindantes, a fin de garantizar el
empalme de las franjas intervenidas. Asi mismo, las entidades publicas en el marco de sus funciones podran hacer intervenciones
parciales del perfil de las calles para conservar, mantener, implementar y mejorar una o varias franjas. En el marco de la formulacién de
las Unidades de Planeamiento Local ~-UPL-, se podran precisar los segmentos viales susceptibles de ser objeto de este tipo de
intervencion.”

Las anteriores modificaciones se justifican en: i) La disminucién del ancho de los carriles para el uso mixto, traerd un grave impacto enla
movilidad de la ciudad asi como unincremento en los tiempos de viaje, ya que por estos corredores no solo transita el vehiculo
privado sino también los de servicios y actividades comerciales. Toda disminucion o alteracion de los perfiles previstos debera estar
soportado en modelaciones que garanticen la capacidad de los corredores. ii) Los tratamientos de Consolidaciény Conservacion no
vinculan acciones de urbanizacidén en su naturaleza, en tal sentido no es coherente la modificacion o intervencidn de perfiles viales.

ODINSA

ODINSA, SCA,
cicB
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Articulo 160. Condiciones para conformar y consolidar Corredores Verdes. En
un corredor verde se desarrolla infraestructura de movilidad que privilegia
modos de transporte limpios, al peatdny ala micromovilidad; protege y

Se solicita aclarar a que se refiere el “como minimo”
En general, se recomienda incentivar laimplementacién de separadores centrales. Estos espacios que, por los principios del POT,
seran franjas de arborizacidn cumplen una mejor funcién en los andenes y como franjas de segregacion entre modos. Asi mismo, acercan

sostenible.imidad.

Articulo 168. Red de transporte de carga y para la actividad logistica.

1 60 resalta el patrimonio cultural y desarrolla estrategias de reverdecimiento, MODIFICA el verde alos paramentos.
entendidas como acciones de mitigacion al cambio climético, conexién 4. Se sugiere incorporar claramente la necesidad de inclusion del espacio publico y las ciclorrutas deben hacer parte del disefio de las
ecosistémicay cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible-ODS AIM, porque podria entenderse que no son un “modo de transporte”
() 4. Se debe aclarar que la captura de valor es para el estado.
3-4_Si bien su vocacion se aclara en los articulos 165y 166, se sugiere que sea explicita laidea de que los CIM y los AIM se entienden
como dotacionales publicos de encuentro urbano. Por su afluencia de personas, si estos dotacionales se entienden como centros de
, . encuentro (cultural, comercial, recreativo y de movilidad) podrian facilmente convertirse en nuevas centralidades.
Articulo 161. Infraestructura de soporte alared de transporte publico de X . . . ) . X . L .
) ) . No se evidenciay se podria desperdiciar la figura identificada para capturar en Bogota la mayor proporcion posible del valor es la
pasajeros. Lainfraestructura de soporte alared de transporte publico de « ”
. ite ol funci iento basico del t te blbli , | 'subasta de derechos”, con la que cuenta actualmente EMB.
1 61 pasa]ercis perm|. ee un0|0r.1&1.m|en 0 basico de , ra.nspor N pul co, asl como fa MODIFICA Enlos ambitos de las estaciones (AIM) el estado tiene tres derechos que puede subastar entre los desarrolladores de la ciudad, que
prestacion efectiva del servicio de transporte publico de pasajeros y el . . . . . . - . - . )
L = sonintangibles y que no le cuesta producirlos: i) Edificabilidad adicional, ii) Conexion fisica con las estaciones (recordemos que cada
mantenimiento y operacion de la flota de transporte. Se encuentra conformada s e . . . )
or: () estacion tiene edificios de acceso alos costados) y iii) soporte para los procesos sociales de enajenacion de predios para englobe.
por: {... Adicionalmente, se sugiere incorporar un paragrafo asi: 3. Los CIM deberan prever areasy servicios que generen ingresos para el
estado.
P3_Aqui hay un error histérico. Se recomienda enérgicamente conservar la vocacion de la ALO como eje de movilidad. Fue proyectada
paratal finy sus predios adquiridos para ellos, obligar ala ciudad a revertir ese proceso es tremendamente nocivo.
1 63 Articulo 163. Proyectos de renovacion urbana para la movilidad MODIFICA Asi mismo, implementar la ALO como un eje de transporte masivo y logistico es necesario para el desembotellamiento en este caso, de

suba y Engativa. Ademas, si la via se disefia adecuadamente (como se plantea en los lineamientos del presente plan) puede convertirse
una avenida que traiga valor, revitalizacién urbana y conectividad a pequefia, mediana y gran escala.

Incluir al articulo existente dos paragrafos:

Pardgrafo 4. Dentro del Plan Maestro de Movilidad se debera indicar que los corredores de
carga son de uso prioritario para el transporte de mercancias, asi como las necesidades de
establecer actividades de logisticay complementarias en su entorno.

Pardgrafo 5. En el Plan Maestro de Movilidad se definiran los lineamientos y estrategias
para prever zonas en el espacio publico para las empresas que operan el servicio de
distribucion a través de domiciliarios.
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Articulo 233. Usos permitidos en Bogota. Los usos que se

mencionan a continuacion se permiten en el suelo urbano y de expansion urbana
del

Distrito Capitalf(....)

Este articulo en su estado actual puede impactar los proyectos de estaciones de servicio con
tanques aéreos o no enterrados, asi como de plantas de abastecimiento y Estaciones De
Servicio (EDS) de Aviacion.

establecer lineamientos para la adecuada gestion de la demanda de transporte
motorizado y no motorizado y la consolidacion de un sistema de movilidad
sostenible, accesible y seguro

escalas: i) Para la carga interurbana la localizacién de instalaciones que faciliten la
operacion logistica, tales como: patios de contenedores, parqueaderos de vehiculos
de carga, plataformas logisticas, nodos de intercambio modal; ii) Para la carga
urbana, zonas de consolidacién y desconsolidacion sobre los corredores logisticos y
en zonas industriales actuales tales como: Puente Aranda, Montevideo, Bosa, entre
otra) y iii) Para la carga local, soluciones de Ultimo kilémetro, habilitara zonas no
convencionales tales como: las areas bajo puentes, parqueaderos, bahias, entre
otros.

4. Definir los objetivos y metas que en materia de movilidad se requieren alcanzar, y la
integracion fisica, tarifaria, operacional e institucional a través de diferentes medios
tecnoldgicos entre los diferentes modos, las estrategias, programas y proyectos, y
los mecanismos de seguimiento y evaluacion, incluyendo el enfoque de género y los
principios de ciudades seguras para mujeres y nifas.

233 Para’grlafo 1.En to.do el suelo ufbano v de expansion L.erana se prohlberllos MODIFICA Propuesta: Buscar una mayor precision en su contenido, para que esa restriccion se limite CICB
depdsitos no cubiertos de vehiculos, chatarra, materiales de construccion, . . o K
X , - ) a estaciones de servicio automotriz publicas, salvo en los casos donde para este tipo de EDS,
combustibles, llantas y, salvo enlos poligonos donde se autoriza la gestion L L ) -
A o por condiciones fredticas o de suelo, se permita por reglamento técnico, los tanques
temporal de RCD, de residuos de cualquier tipo. . .
, o ; . horizontales o aéreos.
Paragrafo 2. Las normas de usos permitidos estan sujetas a las normas
especificas de los tratamientos urbanisticos establecidos en el presente Plan.
Incluir y precisar en el articulo existente el siguiente contenido:
Articulo 487. Plan de Movilidad Sostenible y Segura -PMSS-. Es un instrumento de
planeacion estratégica que tiene por objeto adoptar la politica de movilidad de Bogot4, en
el corto, mediano y largo plazo, asi como establecer lineamientos para la adecuada gestion
de lademanda de transporte motorizado y no motorizado y la consolidacion de un sistema
de movilidad sostenible, accesible y seguro.
El Plan de Movilidad Sostenible y Segura debera definir:
1. Directrices sobre la planificacidn, gestion, construccidn, operacidény conservacion
del espacio publico paralamovilidad, los sistemas y la infraestructura de transporte
. - . de pasajeros, cargay de logistica en sus diferentes escalas.
Articulo 487. Plan de Movilidad Sostenible y Segura-PMSS-. Es un pasa) . 9ay .g R ) L. . N
. . o . ) . 2. Las estrategias para la distribucion de bienes y servicios en la ciudad, la localizacion
instrumento de planeacidn estratégica que tiene por objeto adoptar la politica ; . o
. . . . de zonas de intercambio modal, y su categorizacion.
de movilidad de Bogota, en el corto, mediano y largo plazo, asi como _ . X Lo L
487 ANADE 3. Las infraestructuras necesarias para el transporte de cargay logistica en las distintas CCB




