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MODELO DE OCUPACION
O 1 ° Para el desarrollo sostenible de Bogota y la region.

GESTION DEL SUELO PARA VIVIENDA Y SOPORTES URBANOS
O 2 Ciudad compacta y de servicios cercanos.
o

INFRAESTRUCTURA PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
03 o Paralacalidad de viday la sostenibilidad,

SERVICIOS PUBLICOS

O Accesibles y equitativos para mitigar la segregacion
®  ccondmica socio espacial.

EMPLEO E INDUSTRIA
05 . Para la innovacion vy la reactivacion economica.

ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL
O 6 o Cambio climatico y enfermedades no transmisibles.







OBOGOTA

acion para el progreso de la Regidn Capital

NO INCORPORACION DE LAS DETERMINANTES DE SUPERIOR JERARQUIA
a. Sentencias del Consejo de Estado de las Acciones Populares de los Cerros Orientales y del Rio Bogota.

La delimitacion de los bordes oriental y occidental de Bogota ha sido objeto de dos
sentencias judiciales del Consejo de Estado, las cuales son obligatorias y vinculantes y
deben ser incorporadas al Plan de Ordenamiento Territorial.



“odelo de ocupacion del territorio

de Oriental — Cerros Orientales

El cambio de
suelo urbano a
rural en la Franja
de Adecuacion

discrepa de la
realidad fisica y
juridica. En ella
existen vias,
redes de energia,

acueducto y
alcantarillado y
edificaciones.

3

Parque de los Cerros Orientales areas

de ocupacion publica prioritaria /Franja
~ de adecuacion / proyecto
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odelo de ocupacion del territorio

de Oriental — Cerros Orientales — legalizaciéon de barrios Frente a barrios ya legalizados el POT propone:
210 has suelo rural.

23.8 has suelo de expansion.

Al haber sido legalizados desde hace varias

Tabla 1. Barrios legalizados en Franja de Adecuacion - Cerros Orientales décadas, estos barrios deben ser incorporados al
suelo urbano.

NOMBRE CLASE SUELO ESTADO ACTO ADM. FECHA A.A.

AGUAS CLARAS RURAL [EGALIZADO __ RESOLUCION 1567 18-DIC-2015

BALCONES DE VISTA HERMOSA RURAL LEGALIZADO _ RESOLUCION 330 T1-OCT-1999

BARRIO TIHUAQUE RURAL [EGALIZADO RESOLUCION 72 55 ENE-T999 Imagen 1. Barrios legalizados en Franja de Adecuacion - Cerros Orientales

BELLAVISTA RURAL [EGALIZADO _ RESOLUCION 18 22-ENE-1999 .

Barrios como San

—BUENAVISTA RURAL [EGALIZADO ~_ RESOLUCION 1126 18-DIC-1996 i
~CERROS DEL NORTE RURAL [EGALIZADO — RESOLUCION 120 T9-AGO-1982 Luis, Altos del Cabo y

CIUDAD LONDRES RURAL [EGALIZADO — RESOLUCION 38 OT-MAR-1984 San Isidro (76.5 has)
~EL PARAISO RURAL [EGALIZADO _ RESOLUCION 1126 18-DIC-1996 en proceso de

EL CODITO RURAL [EGALIZADO — RESOLUCION 1126 18-DIC-1996 legalizacion

ESTRELLITA Y BUENAVISTA I RURAL LEGALIZADO _ RESOLUCION 18 22-ENE-1999

7 -SEP-1985

LA SELVA RURAL [EGALIZADO ~_ RESOLUCION 1117 01-AGO-2016
—LOS LACHES RURAL [EGALIZADO _ RESOLUCION 338 T1-OCT-1999
~LOS LAURES SUR OCCIDENTAL I SEC. RURAL [EGALIZADO ~_ RESOLUCION 1669 30-DIC-2015
~PARCELACION RESIDENCIAL SAN GABRIEL RURAL LEGALIZADO —_ RESOLUCION 22 07-FEB-1963

= =] e agosto de 2019.

~SAN DIONISIO RURAL [EGALIZADO  RESOLUCION 1126 18-DIC-1996

SAN MANUEL RURAL LEGALIZADO RESOLUCION 2021 27-DIC-1994 Imagen 2. Barrios y asentamientos en la franja de adecuacioén que no podran ser
—SAN MARTIN DE PORRES RURAL [EGALIZADO _ RESOLUCION 451 22-DIC-1999 legalizados al ser categorizado el suelo como rural.
~SAN RAFAEL SUR ORIENTAL RURAL LEGALIZADO —_ RESOLUCION 30 O1-ENE-1961
—SORATAWA RURAL [EGALIZADO — RESOLUCION 18 22-ENE-1999

SUCRE BARRIO MARISCAL SUCRE RURAL [EGALIZADO _ RESOLUCION 1126 18-DIC-1996

WRBANIZACION SANTA CECILIA NORTE PARTE RURAL [EGALIZAD RESOLUCION 18 22-ENE-1999

A FRANJA DE ADECUACION
s legalizados (54,72 has.) son clasificados en la propuesta de
omo suelo rural.



https://www.ideca.gov.co/

Modelo de ocupacion del territorio

Borde Oriental — Cerros Orientales - Equipamientos

Imagen 3. Localizacion de equipamientos y asentamientos en cerros orientales.
Fuente: Camacol BYC con base en DANE y Coordenada Urbana®

Tabla 2. Dotacionales en Franja de Adecuacion -

Cerros Orientales

CLASE NOMBRE EXISTENTE
Equipamiento Deportivo Centro deportivo Las Gaviotas Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Universidad Antonio Narino Existente
Equipamiento Educacion Politécnico Grancolombiano Existente
Equipamiento Educacion Universidad Manuela Beltran Existente
Equipamiento Educacion Sede Vivero Existente
Equipamiento Educacion Universidad Distrital Existente
Equipamiento Educacion Colegio Jordan De Sajonia Existente
Equipamiento Educacion Colegio San Bartolome Existente
Equipamiento Educacion Escuela Pias de Colombia Existente
Equipamiento Salud Instituto Roosevelt Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Batallan del Ejercito de Tierra Existente
Equipamiento Otros Santuario Monserrate Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Educacion Colegio Claustro Moderno Existente
Equipamiento Educacion Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Otros Existente
Equipamiento Educacion Colegio Rosario Santo Domingo Existente
Equipamiento Otros Club privado, deportivo o religioso  Existente
Equipamiento Otros Metropolitan Club Existente
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de Occidental — Rio Bogota
| it — e -

Sl

El riesgo por
rompimiento de
jarillones y la
asignacion al
SRR desarrollador su
@ determinacion,
desconoce la
sentencia del
C.E. del Rio
Bogota, que
Impuso esta
‘Bresponsabilidad
$a la CAR.

(]

Areas con condicién de riesgo por
inundacién por desbordamiento + por
rompimiento de jarillon.



Modelo de ocupacion del territorio

Borde Occidental — Rio Bogota — riesgo por rompimiento de jarillon

s
. UPZ afectadas con riesgo - ' Jersen
por rompimiento de jarillon s it vessENL 27 OOO
. - . [
o &= - Adquisiciones de vivienda en estas zonas aproximadamente al ano utilizan

créditos hipotecarios, las cuales no se podran llevar a cabo por la clasificacién
de riesgo.

UPZ

* Bolivia, Bosa Central, Bosa Occidental, Calandaima, Castilla, ElI Porvenir,
Engativa, Garcés Navas, Las Margaritas, Patio Bonito, Tibabuyes, Tintal Norte,
Tintal Sur y Zona Franca.

g
25
g‘l

50.000
= Afectadas por la nueva declaratoria de riesgo
Modalidad do UPZ y o % por rompimiento de jarillon.

Consolidacion

Mejoramiento Integral
- No reglamentada Otros Instrumentos
I "o reglamentada Operacion estrategica aeropuerta
- Otros instrumentos Dotacional
| Otros instrumentos Plan zonal del norte

Imagen 3. Plano Unidades de Planificacion Zonal, Decreto 190 de 2004.

- Otros instrumentos Plan zonal de Usme . oo =z
Fuente: Secretaria Distrital de Planeacion.

Oftros instrumentos




Modelo de ocupacion del territorio

Borde Occidental — Rio Bogota

Tabla 3. Planes parciales clasificados en riesgo por inundacion en el borde occidental

PLANES PARCIALES O PROYECTOS MOBILIARIOS EN AMENAZA ALTA EN RIESGO
BOSA 37
CAMPO VERDE
CIUDADELA EL PORVENIR
FINCA EL RECREO
HACIENDA SAN ANTONIO
LA MARLENE
LA PALESTINA
LA PRADERA
EDEN EL DESCANSO
PLAN PARCIAL NO. 23
PLAN PARCIAL NO. 27
TINTALITO MAZUERA — ALSACIA ORIENTAL
TINTALITO MAZUERA — ALSACIA OCCIDENTAL
SAN JOSE DE MARYLAND
PLAN PARCIAL NO. 29 - MUDELA DEL RIO
BOSA 38
EL CHANCO
LA MAGDALENA
LOTE ETAPA 2
SAN BERNARDINO
TOLIMA SAN PEDRO CUNDINAMARCA
VILLA MEJIA TAGASTE
CENTRO EDUCATIVO SAN JOSE

x

X

X
X
X
X

x

x

x

x

XXX [X[X|IX|X|X|X|X|X|X]|X|X

XX |[X|X | X |X|X|X

PLANES PARCIALES QUE QUEDAN CONDICIONADOS SIN EJECUCION POR 18 MESES
2 Con un potencial de 68.000 viviendas, principalmente de Interés Social
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El 40 O/O

de la pieza de
expansion
suroriental tiene
restricciones para
su desarrollo
debido a
condiciones
topograficas.

Suelo de expansion al sur de Bogota.



Modelo de ocupacion del territorio
Borde Sur

o=
VIS Obligatoria
No VIS (minimo 2 ap
habitaciones (18M2)

]

del mercado para
‘B.'. Rz este tipo de vivienda, reduciendo las
opciones del 46% de los hogares de 1
R ; ¥ y 2 personas.

Imagen 6. Localizacion de barrios y asentamientos en suelo rural y de proteccion sin acceso a servicios de ciudad: agua, luz, gas, internet, transporte publico, entre otros.
Foto: ProBogota Region
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expulsa viviendas
a la sabana e
incrementando los
viajes diarios
Bogota — Region
que hoy reportan
2.6 millones,
contradiciendo la
idea de la ciudad
de los 30 minutos.

[

Area del Norte de Bogota sobre la cual,
la propuesta, elimina las reservas viales
previstas en el Decreto 190 de 2004,
actual POT.



Modelo de ocupacion del territorio
Borde Norte

Imagen 7. Modelo de ocupacion compacta en densidad. Imagen 8. Modelo de ocupacion disperso.
Foto: Secretaria Distrital de Planeacion.

Foto: Secretaria Distrital de Planeacion.

>

Imagen 9. Congestion de la autopista norte en un dia habil de Bogota. Imagen 10. Regiotram del Norte
Foto: Portafolio

Foto: Revista sermana.
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e

racion de V|V|enda con base en Ia renovamon urbana

Suelo urbano: 37.075,30 has.
[0 Suelo rural: 124.230,75 has.
- Suelo de expanS|on 2.330,91 has.

Col ione: pN CGZ1 Formulacién del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota
D.C, Cla: I n del

Desarrollo
Mejoramiento integral
0 Renovacion

0 Consolidacion
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ETOE No CG-2.1. Formulacion del Plan de Ordenamlento Territorial de
D lasificacion del suelo

Reduce el suelo
urbano en 21,6%.
Apuesta de
produccioén de
vivienda en
Renovacion Urbana
54,7 %. Olvida que
el historico de
renovacion en
Bogota ha sido
baja,

debido a la
complejidad
tramites, tiempos y
costos.




wdelo de ocupacion del territorio

ficacion del suelo y tratamientos para su desarrollo _
De los 17 planes parciales de

renovacion adoptados, s6lo 3 han
logrado generar 1.800 unidades de
vivienda de un potencial de 30 mil y
tardaron en promedio 54 meses
desde su formulacion.

Tabla 4. Planes parciales de renovacion urbana

NOMBRE N° DECRETO FECHA ADOPCION LOCALIDAD

188 de 2014 ]
EL PEDREGAL 587 do 2014 19/12/2014 Usaquén

723 de 2015 -
LA SABANA Los Mart

S, Mod.563 de 2018 28/09/2018 os Martires
CIUDADELA NUEVO SALITRE 583 de 2016 16/12/2016 Puente Aranda
CIUDAD CAN 635 de 2017 21/11/2017 Teusaquillo
VOTO NACIONAL LA ESTANZUELA 201 de 2019 11/04/2019 Los Martires
FERROCARRIL — CALLE 13 (*) 800 de 2019 20/12/2019 Puente Aranda
MONTEVIDEO (") 533 do 2019 571122019 Fontibon Gréafica 1. Adopcion en Bogota de Planes Parciales de Renovacion Urbana
: 420 de 2014

TRIANGULO DE FENICIA (II) Mod.421 de 2017 677 de 2018 22/11/ 2018 Santa Fe ,
SAN BERNARDO TERCER MILENIO 508 de 2019 27/08/2019 Santa Fe
PROSCENIO 271 de 2011 y 674 de 2018 22/11/2018 Chapinero
ESTACION CENTRAL 213 de 2013 26/12/2019 Santa Fe
(AHORA ESTACION METRO 26 Mod.822 de 2019 Los Martires
CLINICA SHAIO 193 de 2014 19/12/2014 Suba 3
TRIANGULO BAVARIA 441 de 2016 10/10/ 2016 Puente Aranda 2 2
BAVARIA FABRICA 364 de 2017 13/07/2017 Kennedy 1 1 B Lo PO S
DISPAPELES 651 de 2017 30/10/2019 Puente Aranda ' ------ Uo. . 0 0 0
BODEGAS DEL RHIN 833 de 2019 27/12/2019 Puente Aranda 20 1 me 26 2w s me 27 28 D 2m 22 |
CAFAM FLORESTA 834 de 2019 27/12/2019 Barrios Unidos

Fuente: Camacol By C.



CTO REGIONAL DEL MODELO DE OCUPACION
cion de mas de 500 mil familias de menores ingresos a la sabana de forma acelerada sin soportes urbanos y
miendo suelos estratégicos y con potencial agricola.

Mientras que Bogota ocupa el suelo de forma compacta 34.612 ha. de huella
urbana continua y solo 1.424 ha. huella dispersa, los 20 municipios alrededor por
el contrario tienen 8.948 ha. de huella urbana continua y 12.386 de huella dispersa.
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pectiva regional
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. Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C, Modelo de Ocupacion del Territorio en Perspectiva Regional.

El Modelo de
Ocupacioén
Territorial en
perspectiva regional
deja de lado la
escala
metropolitana.

No propone
estrategias para la
integracion con los
municipios al norte
de la ciudad.

Solo aborda las
escalas local e
interdepartamental.



Modelo de ocupacion del territorio
Impacto regional

BOGOTA: OCUPACION DE SUELO URBANO DE DESARROLLO.

MOSQUERA: OCUPACION DE SUELO URBANO.
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_'MAZUREN *

T

MAZUREN

Fuente: ESTUDIO DE

HUELLA URBANA DE IDOM,
2018.
Estudio de Huella Urbana IDOM, 2018. Huella 2016, suelo de desarrollo — Mazurén Bogota.

Fuente: ESTUDIO DE
HUELLA URBANA DE IDOM,



Modelo de ocupacion del territorio

Impacto regional

MADRID: OCUPACION DE SUELO URBANO DE EXPANSION. FACATATIVA: OCUPACION DE SUELO DE EXPANSION.

*HAC|ENTD}OA§A“

QBLANCA ~

MADRID FACATATIVA
Fuente: ESTUDIO DE

: : Fuente: ESTUDIO DE
HUELLA URBANA DE IDOM, : HUELLA URBANA DE IDOM,
2018.

2018.
Fotos: Estudio de Huella Urbana IDOM, 2018. Huella 2016, suelo de expansién — Madrid.

Fotos: Estudio de Huella Urbana IDOM, 2018. Huella 2016, suelo de expansion — Facatativa.
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Impacto regional

COTA: OCUPACION DE SUELO RURAL SUBURBANO.

4 )
u‘CDN.{éiNIO ﬁEerENblAL;
2 DEAG UA -,

ViR B Y

Fotos: Estudio de Huella Urbana IDOM, 2018. Huella 2016, suelo rural suburbano- Cota.

BOGOTAD.C.

COTA
Fuente: ESTUDIO DE

HUELLA URBANA DE IDOM,

2018.

FUNZA: OCUPACION DE SUELO RURAL SUBURBANO.

Fotos: Estudio de Huella Urbana IDOM, 2018. Huella 2016, suelo rural suburbano- Funza.

HUMEDAL GUALY

FUNZA

Fuente: ESTUDIO DE
HUELLA URBANA DE IDOM,
2018.




Modelo de ocupacion del territorio

Impacto regional

SOACHA: OCUPACION DE SUELO RURAL INCORPORADO A URBANO. COTA: OCUPACION DE SUELO RURAL.

Fuente: ESTUDIO DE . Caalmm. o3 ;
HUELLA URBANA DE IDOM, e e HUELLA URBANA DE IDOM,
- - 2018.

) g ) Fotos: Estudio de Huella Urbana IDOM, 2018. Huella 201
macroproyecto - Soacha. macroproyecto - Soacha.
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pectiva regional
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El plan deja de lado la conexion
regional mediante:

La Antigua via al llano
La Autopista sur

Las Américas

La Avenida Calle 63

La via Suba-Cota

La ALO Norte

La Avenida Boyaca

El Tanel de la Calle 100
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Mapa No. CU-4.4.1. Formulacién del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C, Sistema de Movilidad Red del Sistema Transporte Publico de Pasajeros Urbano — Rural- Regional.



EI efecfo de o de ocupacion de Boc
se vera materlallzado la migracion de entre
mil a 800 mil hogares a los municipios ¢
~ sabana, en el aumento en el valor del suelc
su limitacién, en la incapacidad para generar
soportes urbanos a partir de cargas
urbanisticas y en el incremento de los
desplazamientos entre los Iugares o [
| reS|denC|a y trabajo de los municipios vecinos.







a DESEQUILIBRIO ENTRE SUELO DE EXPANSION Y DE RENOVACION
o)

El efecto es proponer menos suelo que el determinado por el DANE para la proyeccion de poblaciéon en los 12 proximos afos.

Presion sobre los municipios de la sabana que seran receptores de la poblacion que no
encontrara vivienda formal en Bogota, demandara agilizar la provisidon de soportes urbanos y se
incrementaran los desplazamientos entre los lugares de residencia y trabajo.




Gestion del suelo

Déficit habitacional y generacion de vivienda

Tabla 5. Déficit habitacional de Bogota por tipologia

Déficit Cuantitativo 96.947
Generacion de hogares 2022 -2035 970.578

Necesidad del periodo 2022 - 2035 1.067.525



Gestion del suelo

Generacion de vivienda por clase de tratamiento




Gestion del suelo

Mejoramiento integral de barrios y de vivienda

ZONAS RECEPTORAS DE VIVIENDA SOCIAL.
- Zonas priorizadas para la produccién de vivienda
social nueva y para retso de edificaciones.
£ 1 Zonas para la produccién de vivienda social nueva
) 1
=y en actuaciones estratégicas.

- Zonas priorizadas para la cualificacién del hébitat
popular y vivienda progresiva.

B E Zonas de recuperacién del uso residencial.

Mapa No. CU-6.1. Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C, Estrategias de produccion de vivienda social en suelo urbano.



Gestion del suelo

Tratam|ento de Renovamon Urbana

Suelo urbano: 37.075,30 has.
W00 Suelo rural: 124.230,75 has.
B Suelo de expansién: 2.330,91 has.

Desarrollo
Mejoramiento integral
W Renovacion
I Consolidacion
I Conservacion

Reduce el suelo
urbano en 21,6%.
Apuesta de
produccion de
vivienda en
Renovacién Urbana
54,7 %. Olvida que
el historico de
renovacion en
Bogota ha sido
baja,

debido a la
complejidad
tramites, tiempos y
costos.

Mapa No. CU-5.1. Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C, Tratamientos urbanisticos.



Norma urbana

Renovacion Urbana: las cargas urbanisticas no son equilibradas e imposibilitan el cierre financiero de los proyectos

Las cargas locales son

Tabla 6. Comparacion de las cargas entre el Decreto 190 de 2004 y la propuesta POT 2021 elevadas y evitan el cierre
financiero y de las cabidas
TEMA DECRETO 190 DE 2004 PROPUESTA POT 2021 arquitectonicas.
Rango ICe T En sitio $
1,30 0% 0% 0% Desincentiva los englobes,
20% Area original del predio 1,30 2,00 20% 20% 0% dificultando la adquicisi()n de
2,00 3,00 27% 20% 7%
CARGALOCAL  + . - - suelo y el desarrollo de
5% por cada m2 3,00 4,00 35% 20% 15% )
400 500 45% 20% 25% proyectos medianos,
500 6,00 54% 20% 34% particularmente para la
6,00 7,00 60% 25% 35% Reactivacion
\cl:ll\\l?Ec:l‘I\)l[iESOCI AL Sin carga de vivienda social. Segun IC, hasta 20% de AC (10% VIS + 10% VIP)

Frente al reciclaje de

edificaciones no se presentan:
+ Estudios técnicos sobre su viabilidad,
* Una reglamentacion clara e

* Incentivos.




estion del suelo

rdida de oportunidad para la renovacion urbana y captura de valor con el Metro de Bogota

% Tratamiento de Renovacion urbana
[ Oportunidad de RU

W AIM - areas de integracién multimodal

G T . 1=

Las AIM en las estaciones
y las areas en tratamiento
de Renovacion Urbana no
son exactas, desconoce
el corredor del Metro
como una oportunidad de
Desarrollo Orientado al
Trasporte.

Es importante planificar la
totalidad del corredor de
la PLMB vy definir
incentivos en la RU
asociados a:

Modelos participativos con

propietarios

Baja de cargas

Propiciar englobes

Todo en un modelo de
gestion enfocado a la
captura de valor
(valorizacién y en
beneficios urbanos) que
ayude a financiar la
operacion del sistema
Metro.

e Bogota D.C,,sistema de movilidad-red del sistema transporte publico Mapa No. CU-5.1 Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C., Tratamientos Urbanisticos.


https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_1__sistema_de_movilidad_red_del_sistema_transporte_p__blico.pdf

Gestion del suelo

Tramien_t de Desarrollo
h‘t“ % . e

Pese al ser el
tratamiento mas
eficiente en la
generacion de
__ ¢ - A - i ., soluciones
e A . . NN e g SRl habitaciones y que
' - eSS ' el : mayores soportes
urbanos brinda a
la ciudad, tan solo
le asighan un
potencial de

138.912

viviendas.

Suelo urbano: 37.075,30 has.
. 1 Suelo rural: 124.230,75 has.
B Suelo de expansién: 2.330,91 has.



Norma urbana

Desarrollo: la baja habilitacion del suelo el incremento de cargas, aumentara los costos para el comprador
final y restringira los proyectos en este tratamiento.

Las cargas generales

Tabla 7. Cargas locales propuesta POT 2021 y |0ca|es
iIncrementan.
CARGAS LOCALES
VIS EN SITIO VIS COMPENSADA Se bl del 67° .
Rango ICe % ANU Rango ICe % ANU e plantean cargas del 67% en sitlo
- 1,00 17% - 1,00 200, (el triple de la reglamentacion

1,00 1,25 23% 1,00 1,25 28% actual)

1,25 1,75 34% 1,25 1,75 39% y del 75% compensadas

1,75 2,00 39% 1,75 2,00 44% (equiva|entes al dob'e)

2,00 2,25 45% 2,00 2,25 50%

2,25 2,50 50% B

2,50 2,82 57% Se traslada la reglamentacion de la

metodologia de pago compensado
a una cartilla.
Tabla 8. Cargas generales propuesta POT 2021 Desincentivo a la generacién de VIS
debido a las cargas execivas en los

CARGAS GENERALES productos no VIS que la apalancan.
VIS en sitio VIS compensada (La obligacion de VIS VIP pasa a un
Rango ICe % ANU Rango ICe % ANU 40%).
- 0,20 0,00% - 0,20 0,00%

0,20 1,57 3,00% 0,20 1,00 10,00% La exigencia de frentes activos (de

1,57 1,82 6,00% 1,00 1,25 13,00% 50% v 30% . 8% del 4

1,82 232 12,00% 1,25 1,75 19,00% o'y 30%) mas un 8% del area

2,32 2,57 15,00% 1,75 2,00 22,00% construida en usos no

257 282 18,00% 2,00 225 25,00% residenciales en areas de grandes

servicios metropolitanos o
receptoras, sobrepasa la demanda.



Norma urbana
Consolidacion: contrario a lo establecido en la ley y en detrimento de las estrategias del plan, se imponen
carga a este tratamiento.

De acuerdo con el Decreto

Tabla 9. Cargas generales propuesta POT 2021 Nacional 1077 de 201 5 eI
tratamiento de
DECRETO 190 PROPUESTA POT 2021 consolidacion es aquel
Rango ICe T En sitio $ mediante el cual en
- 1,30 0% 0% 0% determinadas areas
Cargalocal  No hay carga 1,30 2,00 0:/0 0:/0 0:/0 desarrolladas en el suelo
2,00 3,00 5% 5% 0% urbano se establecen las
3,00 4,00 10% 10% 0% directrices para mantener
4,00 - 15% 10% 5% las condiciones del
trazado y de edificabilidad,
vivienda  SIn 9eSionde 209 de AC (10% VIS + 10% VIP). promoviendo su equilibrio
socia vivienaa. con la intensidad del uso

del suelo y las
infraestructuras de
espacio publico y
equipamientos existentes.



Avianca.

ACTUACIONES ESTRATEGICAS

® Creacion de un tramite adicional sin precision de su alcance, procedimientos y tiempos de adopcion.

Se congelara hasta por 6 anos, 5.633 hectareas en 24 actuaciones estratégicas sujetas a
gestion Distrital. Suelo que equivale a 3.2 veces Lagos de Torca pero en tratamiento de
renovacion urbana.




Gestion del suelo

Actuaciones estratégicas

Mapa No. CG-7. Formulacién del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C, Actuaciones estratégicas.

Tabla 10. Cifras histéricas de los
planes parciales en Bogota

HECTAREAS ENTREGADAS MESES EN
PLAN PARCIAL EN CARGAS UN‘}DNAIEDESADE INICIAR’
Generales Locales EJECUCION
50 de Desarrollo 309 ha. 628 ha. 222924 22
[ e Renovacitn 25 ha. 60 ha. 30.308 54
Urbana
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REDUCCION DEL ESPACIO PUBLICO EFECTIVO

Creacion de un tramite adicional sin precision de su alcance, procedimientos y tiempos de adopcion.

El futuro del pais esta ligado al de sus ciudades. Tres de cada cuatro colombianos vive en zonas urbanas que generan el
85 % del PIB nacional. Se debe entonces mejorar la calidad de vida de sus habitantes potenciando las areas verdes y
parques para su uso y disfrute. Hoy, en Bogota, sélo contamos con 4.3 m2/hab de espacio publico por habitante.

D s ~aly e N
i — o A2




Gestion del suelo

Reduccion de espacio publico efectivo

Subprograma de Consolidacion de bosques urbanos:

“Tiene como propdsito consolidar bosques urbanos para aumentar la cobertura vegetal de los componentes del sistema
de espacio publico, donde prime la plantacion de especies nativas que contribuyan a la generacion de bosques urbanos,

la configuracion de jardines y el aprovechamiento de las zonas verdes. (...).”

Meta: 139,38 hectareas potenciales para consolidacion de bosques urbanos en espacios publicos de la red
estructurante.




estion del suelo

duccién de espacio publico efectivo

Ny — X

Los rios y humedales
de Bogota hacen parte
de la red troncal de
alcantarillado, por lo
tanto la EAAB requiere
construir
infraestructura en ellos
para una adecuada
prestacidn del servicio.
Existe una
contradiccidén entre los
usos del POT para
humedales y los
establecidoenlalLeyy
los PMA vigentes.

Tabla 11. Usos humedales

Uses principales Us0s compatibles Usas condicionados Uses prohibidos
Restauracion: Medidas estructuraies
."“""‘“‘, “* " de reduccidn del riesgo y obros porael | Lo e
ecasistemos, ¥ 2 v ik los
én de Educaciin ambientol, mwemudn de las funciones b 45
ittiperaeids Investigacidn y | ecosistémicas - coudafes. frindpal
ecasistomas y e condicionados.
% manitoreo Sostenible: Viwerismo, ecoturismo y
rehabilitocicn de i
i octividod  de  contemplocidn,
observocidn y conservaciin,

I Red troncal de alcantarillado




VIVERISMO

En el Articulo 56. Régimen de usos de las Reservas Distritales de Humedal, se prohibe el endurecimiento en las Reservas Distritales de
Humedal para el desarrollo de los usos principales, compatibles y condicionados limitando la accién de la EAAB. Adicionalmente promueve
actividades de Viverismo, catalogadas por el DANE como Actividad Agropecuaria y prohibida en humedales
RAMSAR por la LEY 1450 de 2011 ( Art 202).




VIVERISMO

En el Articulo 56. Régimen de usos de las Reservas Distritales de Humedal, se prohibe el endurecimiento en las Reservas Distritales de
Humedal para el desarrollo de los usos principales, compatibles y condicionados limitando la accién de la EAAB. Adicionalmente promueve
actividades de Viverismo, catalogadas por el DANE como Actividad Agropecuaria y prohibida en humedales
RAMSAR por la LEY 1450 de 2011 ( Art 202).




VIVERISMO

En el Articulo 56. Régimen de usos de las Reservas Distritales de Humedal, se prohibe el endurecimiento en las Reservas Distritales de
Humedal para el desarrollo de los usos principales, compatibles y condicionados limitando la accién de la EAAB. Adicionalmente promueve
actividades de Viverismo, catalogadas por el DANE como Actividad Agropecuaria y prohibida en humedales
RAMSAR por la LEY 1450 de 2011 ( Art 202).




VIVERISMO

En el Articulo 56. Régimen de usos de las Reservas Distritales de Humedal, se prohibe el endurecimiento en las Reservas Distritales de
Humedal para el desarrollo de los usos principales, compatibles y condicionados limitando la accién de la EAAB. Adicionalmente promueve
actividades de Viverismo, catalogadas por el DANE como Actividad Agropecuaria y prohibida en humedales
RAMSAR por la LEY 1450 de 2011 ( Art 202).




SEGURIDAD JURIDICA

® Creacion de nuevos tramites y defiere a decreto la adopcién de 66 reglamentos, actuaciones y regulaciones.



!eguridad Juridica

reglamentacion posterior y nuevos tramites que generaran incertidumbre.

Grafico 2. Entidades responsables de la adopcién de tramites

18% Secretaria Distrital de Planeacion
13% Secretaria Distrital de Ambiente

5% Secretaria Distrital de Movilidad

9% Secretaria Distrital de Habitat

4% Secretaria Distrital de Hacienda

2% Secretaria Distrital de Cultura

8% Instituto de Gestion del Riesgo

7% Instituto Distrital de Patrimonio Cultural

2% Unidad Administrativa Especial de Servicios Publicos

6% Jardin Botanico

Grafico 3. Tramites que se aplican a proyectos

Tramites con incidencia directa
en el proyecto.

Tramites interinstitucionales con
incidencia indirecta en el
proyecto.

La reglamentacion del POT no
tiene términos definidos;
podran tardar entre 6 meses y
6 anos.

Dispersion de responsables en
la reglamentacidn posterior
del POT.

El traslado a reglamentacién
por Decreto le resta cohesién
al POT.

Crea 29 nuevos tramites
al proceso de gestion y
licenciamiento.



Seguridad Juridica

Regimen de transicion y derogatorias.

Tabla 12. Cargas generales propuesta POT 2021

TITULO

DETALLE

Titulo A - Disposiciones Generales

74% de los articulos se encuentran derogados y el
8% parcialmente derogados

Titulo B - Requisitos Arquitecténicos

48% de los articulos se encuentran derogados vy el
9% parcialmente derogados

Titulo C - Requisitos Estructurales

100% de los articulos se encuentran derogados

Titulo D - Disposiciones Generales

12% de los articulos se encuentran derogados

Titulo E - Licencias de Construccion

100% de los articulos se encuentran derogados.

Titulo F - Consideraciones sobre
construccion

Referente principalmente al Codigo de Policia Acuerdo 79 de 2003,

el cual ya se encuentra derogado.

Titulo G - Consideraciones
sobre ocupacion

59% de los articulos se encuentran derogados.

ACUERDO 20

Revive el Acuerdo 20 durante 2 al0S, con ello generaréa conflictos normativos

ya que el 70 % de sus decisiones son obsoletas.

Deroga mas de 300
decretos reglamentarios
derivados expedidos por
los Alcaldes Distritales -
fuera de su competencia-
y generara un vacio
normativo.

No incorpora un periodo
de adaptacion normativa
a los preceptos, términos
y conceptos
urbanisticos.

La falta de precision
normativa requerira
conceptos de SDP, los
cuales no son
vinculantes.
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MALLA VIAL EN EL NORTE
a. Eliminacion de las reservas viales

La movilidad urbana es un factor determinante para el acceso a educacién, salud y empleo, recortar la ALO al
norte afecta la movilidad en la ciudad, puesto que es una via prevista para recorrer la ciudad de sur a norte

por el occidente y para conectarnos con los municipios vecinos, con Cundinamarca y que, por sus
caracteristicas, incluso es de interés nacional para la competitividad del pais.




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.
Comparativo POT 2004-2021

ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL POT 2021 Y MALLA VIAL 2004 ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL POT 2021 Y MALLA VIAL 2021

Cortesia. Camilo Santamaria. ;,Cémo reverdecer Bogota y cémo mejorar la movilidad?, septiembre de 2021.— Base
Cartografica Concertacion Ambiental POT 2021 y Mapa de Referencia Bogota D.C. V0321.



Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Sector Norte malla vial 2004 comparativo malla vial 2021

ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL Y MALLA VIAL 2004 ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL POT 2021 Y MALLA VIAL 2004 VS. 2021

?
/
{

COTA

| Malla Vial Arterial POT 2021
[l Reservas Viales POT 2004

Cortesia. Camilo Santamaria. ;,Cémo reverdecer Bogota y cémo mejorar la movilidad?, septiembre de 2021.— Base
Cartografica Concertacion Ambiental POT 2021 y Mapa de Referencia Bogota D.C. V0321.



Cuellos de botella al norte

N >Ir-> AV. BOYACA, se corta y desvia a la altura de la
o e Urbanizacion San Simon y deriva su flujo hacia la
Autopista norte.

AV. SUBA -COTA (72 m) queda como rural
secundaria y es fundamental para desembotellar
la movilidad en la localidad de suba que cuenta
con mas de un millbn de habitantes.

il -
o -

AV. CIUDAD DE CALL, se corta y desvia al oriente
hacia la calle 170.

ALO NORTE, se elimina y destina la reserva a

by B equipamientos y espacio publico.

LA CAL



Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Ruptura de la continuidad vial por E.E.P.: Humedales Juan Amarillo y Conejera con ALO Norte

La ALO esta catalogada
como de integracion
regional AO y a su paso
por los humedales cambia
a un area de oportunidad
para equipamientos y
espacio publico.

Al cambiar la destinacion
de los predios adquiridos,
se retrotrae el proceso de
enajenacion y los antiguos
propietarios deberan ser
los primeros llamados.




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.
Ejemplos de continuidad sobre la E.E.P.: Humedal Capellafia y ALO.

La ALO esta catalogada como de integracion regional AO y a su paso por el humedal cambia el perfil por A1




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.
Ejemplos de continuidad sobre la E.E.P.: Humedal Tibanica y Ciudad de Cali.

La Avenida Ciudad de Cali esta catalogada como arterial A1, pasa por el humedal hacia Soacha.

NS

T'“ e — e -




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Ejemplos de continuidad sobre la E.E.P.: Humedal Torca Guaymaral y Autopista Norte

La Autopista norte esta catalogada como de integracion regional A0y a su paso por el humedal se eleva ( en la nueva solucion) y se crean canales que restauran la conexién del humedal.




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

Avenida La Esmeralda y Congreso Eucaristico catalogados como A2 y José Celestino Mutis A3 cruzan la E.E.P.

paiar
c




Reservas viales y Estructura Ecologica Principal —E.E.P.

La segunda linea del metro cruzan la E.E.P.

> Ferrovia por Av.
Boyaca — RTVH.

e | ety . Metro por Av. Boyaca
e A Iyl A O T S, TN — Humedal Cérdoba.
% e N S A e e e e Metro por Av. Ciudad
W N iR e e A S /i BT Juan Amarillo

----p Metro por Av. Boyaca
) — Rio Tunjuelo.
r===% Ferrovia por

: Autopista Sur— Rio
Tunjuelo.

Mapa No. CU-4.4.1 Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C,,si



https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_1__sistema_de_movilidad_red_del_sistema_transporte_p__blico.pdf

Desconexion de 1a malla vial en Suba

La localidad de Suba con 1.6 millones de habitantes (similar a la poblacion de Barranquilla) se desconecta
de la ciudad y la region

En transporte publico: TM Suba existente con una extension a la estacion del metro, Linea Malla vial: Se interrumpen la malla vial por su cruce por EEP, en consecuencia las unicas

2 de metro (luego de la vigencia del POT) y Corredor verde de alta capacidad sobre la Av. conexiones de la localidad seran: Giudad de Cali, Av. Rincon - Tabor y Av. Suba. Se
Ciudad de Cali. interrumpen todas las conexiones directas al norte y el occidente.



https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_1__sistema_de_movilidad_red_del_sistema_transporte_p__blico.pdf
https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_3__sistema_de_movilidad__red_vial.pdf

RESERVAS
VIALES
Reduccion de perfiles viales

Avenidas como la Autopista Norte que es una V-0 y tiene 10 carriles, podra pasar a tener 4
carriles de trafico mixto (2 por sentido) de 13 m de ancho, dado que los 87 m restantes se
destinan para circulacion peatonal, bicicletas, transporte publico y paisajismo.




Reservas viales
Cambios en el perfil vial V-0 /A-O

Vias que pasarian
de 10 a 4 carriles
para vehiculos
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Autopista Norte
Avenida El Dorado
Avenida Ciudad de Cali
Avenida Américas

i

A-0 PROPUESTA




eservas viales

ambios en el perfil vial V-2 /A-2

Vias que pasarian
de 4 a 2 carriles
para vehiculos

Calle 63

Avenida de la Constitucion — AK68
Calle 53

Avenida Primero de Mayo
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A-2 PROPUESTA




Reservas viales
Cambios en el perfil vial V-3 /A-3
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Avenida La Esperanza
Carrera 50

Avenida Carrera 19
Transversal 53
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CONEXIONES
REGIONALES
Ausencia de armonizacion con los perfiles propuestos y la falta de continuidad de la malla vial.

En el caso de la Carrera Séptima, en el fragmento entre las calles 24 — 39 actualmente se
tienen 4 carriles que comparten el transporte publico y privado, en lo propuesto sélo
quedaran carriles de transporte publico y 1 de transporte privado en un solo sentido.




iodelo de ocupacion del territorio
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difereLLe@“o
P
“‘@gb as.

El plan deja de lado la conexion
regional mediante:

La Antigua via al llano
La Autopista sur

Las Américas

La Avenida Calle 63

La via Suba-Cota

La ALO Norte

La Avenida Boyaca

El Tanel de la Calle 100
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Mapa No. CU-4.4.1. Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C, Sistema de Movilidad Red del Sistema Transporte Publico de Pasajeros Urbano — FWI— Regional.



CORREDORES
VERDES

;,Solucion de movilidad o espacio publico?.

Modelo que no es aplicable en todos los casos de la malla vial arterial.



orredores Verdes

odelo de la K7ma. aplicado a otras vias arterias

¢Se repite el modelo
establecido para el
PO e N o SR SR N V] Corredor Verde de la
P 'm:‘éfﬁ R et N B U | vias arteriales de la
: ' ¥/ i 7 E ciudad?

Calle 63
Avenida Carrera 9
Transversal 53

Carrera 50
Carrera 7
Via Suba — Cota
Calle 13
Avenida Ciudad de Cali
Carrera 68
: 0 sl
i e et e e e Ml il N\ o
~ RED DE CICLOINFRAESTRUCTURA " 2 o } ’
s Corredor verde A i S . 7]
\q ----- Red de Cicloinfraestructura (micromovilidad) ' 55 ‘ ' ‘

Red de Cicloinfraestructura (micromovilidad) PERFIL KR 7 ENTRE CALLE 34-39

g




BICICLETAUNMODODE
TRANSPORTE MAS, NO EL UNICO
® [a bicicleta como un modo complementario, no es la Unica solucion de movilidad en el corto y mediano plazo.

Unicamente el 6,5 % se hace en bicicleta y el 4,6 % puede migrar de otros modos.



Modalidad de viajes

Distribucion de viajes por genero y modo de transporte Bogota-region

En Bogotéa y sus municipios circunvecinos en un dia
habil tipico antes de la contingencia se realizaban
aproximadamente 19 millones de viajes.

e

Participacion del total
de vions 47,0% 53,0%

GENERO

Tabla 12. Distribucién de viajes por género y
modo de transporte Bogota-region

Hombres

= A pie
m Bicicleta
m Otro
Transporte Publico

Mujeres

= Auto
= Moto
Transporte informal
= Transporte publico individual



odalidad de viajes

| filtrar los viajes desagregados por género segun las condiciones anteriores estimamos un
potencial de 850 mil viajes en carro, moto, transporte publico y taxi que podrian migrar a la bicicleta

Grafico 4. Potencial de viajes para la bicicleta como alternativa de transporte. La bicicleta podria llegar a

: (o)
Viajes potenciales que se podrian realizar en bicicleta Ccu bl’l r hasta el 5 /O de IOS

(Base 2019, % del total de viajes por modo) . _»
viajes del TP.
350.000

316.989
Para el caso del carro

particular, el 13% de los

250,000 viajes podrian pasar a la
bicicleta.
200.000
169.996 : .
Mejorar las condiciones de
150:000 seguridad, accesibilidad y de
infraestructura podria generar
100,000 89.144 S
un aumento significativo de
oo estos viajes potenciales,

0000 275.056

particularmente para el caso
de las mujeres, quienes

Carro: 13% Moto: 18% T. Publico: 5% Taxi: 13% actualmente solo representan
el 24% del total de viajes en
bicicleta.
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ovilidad: Logistica
sconexion regional hacia el norte

En Bogota ingresan 21.630
vehiculos de carga que

transportan productos
(Andlisis comparativo de la logistica
de transporte de carga en Colombia —
Bogota.)

Bogota y Cundinamarca
representaron para el 2015
un movimiento de carga de
aproximadamente 49.800
viajes diarios con 65%
generado por Bogota para
salida y entrada de
vehiculos, en comparacion
con Cundinamarca con
35% de viajes para el
mismo periodo. Esto se
refleja por la gran
concentracién de
poblacién en la ciudad que
demanda mayor porcentaje
de productos, bienes y

servicios.

(Logistica en Bogota-

Regién Informacion del desempeno
logistico)



Movilidad: Logistica

Desconexion regional hacia el norte

Grafica 5. Volumen vehicular diario por corredor en Bogota
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Fuente: Unidad Logistica de Bogota-Regién con base en Matriz O-D- de carga 2015 de la Secretaria Distrital de Planeacion.

Este indicador representa el
flujo promedio diario de
vehiculos por los principales
corredores viales de Bogota
y salida a municipios
contiguos, en los que se
encuentran la Autopista
Norte, la Calle 80, la Calle 13,
la Autopista Sur, la Carrera
7a, las vias Suba-Cota, La
Calera, Choachi y la via a
Villavicencio.

El comportamiento del flujo
medio diario de vehiculos en
Bogota en los diferentes
corredores viales para el
2015 refleja a la Calle 13, la
Calle 80, la Autopista Sur y
la Autopista Norte como las
principales vias de transito
de carga con un porcentaje
del 82% del flujo movilizado,
debido a que son los
principales corredores de
acceso de la mercancia a la
ciudad.



!Iovilidad: Logistica
d disponible para circulacion de transporte de carga

El indicador de red de transporte de carga plantea las zonas y horarios habilitados para la circulacion de vehiculos de carga con base en su tipologia. A continuacion se describen cuatro
zonas de circulacion de vehiculos de carga y los productos movilizados.

Zona?2

Zona1 Zona 4

Circulacion de vehiculos de carga menores a 7
toneladas, En esta zona se transportan
principalmente productos como manufactura
alimenticia, agricolas, metales insumos de
construccion, manufactura y combustible

Circulacion para vehiculos de carga menores a
17,45 toneladas de tres ejes, Los principales
productos transportados en esta zona son de
manufactura alimenticia, manufactura, papel y
carton, metales, insumos de construccion y
carnicos.

Circulacion para vehiculos de carga menores a 3,5
toneladas,

Zona libre de circulacion de transporte las 24 horas,
se transporta productos de manufactura alimenticia,
papel y cartén, metales, insumos de construccién y
carnicos

Camion sencillo: Camién rigido:
vehiculo de 2 ejes vehiculo de 4 ejes

Doble troque: Vehiculo carga
vehiculo de 3 ejes superior a 4 ejes




ovilidad: Metro de Bogota

rdida de oportunidad para la renovacion urbana y captura de valor con el Metro de Bogota

% Tratamiento de Renovacion urbana
[ Oportunidad de RU

W AIM - areas de integracién multimodal

G e g T s % G

Las AIM en las estaciones
y las areas en tratamiento
de Renovacion Urbana no
son exactas, desconoce
el corredor del Metro
como una oportunidad de
Desarrollo Orientado al
Trasporte.

Es importante planificar la
totalidad del corredor de
la PLMB vy definir
incentivos en la RU
asociados a:

Modelos participativos con

propietarios

Baja de cargas

Propiciar englobes

Todo en un modelo de
gestion enfocado a la
captura de valor
(valorizacién y en
beneficios urbanos) que
ayude a financiar la
operacion del sistema
Metro.

e Bogota D.C,,sistema de movilidad-red del sistema transporte pablico Mapa No. CU-5.1 Formulacion del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C., Tratamientos Urbanisticos.


https://concejodebogota.gov.co/cbogota/site/artic/20210911/asocfile/20210911121917/cu_4_4_1__sistema_de_movilidad_red_del_sistema_transporte_p__blico.pdf

